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3 a Fiat «1100/103 I» Un camioncino
che ha sempre viaggiato a metano.

112

Double Chevron
Dagli anni Vent

agli anni Sessanta,
la storia della
Citroén amraverso
la pubblicica.




SI CORREVA UNA VOLTA

G.P. di Tripoli

di pilot,

LOITERIA.TRIPOL

DITEHI GIORHI DY VENDITA DEI BIGLIETTI

&

Nel 1933 i protagonisti della gara libica e i possessori dei biglietti della lotteria

vennero abbinati con largo anticipo: cio scateno una serie di accordi sottobanco

per accaparrarsi i premi milionari. Nei primi anni, a partire dal 1925, si utilizzo

un tracciato cittadino, poi il confronto italo-tedesco si sposto sul circuito della Mellaha

ella storia dell'automobilismo restera sempre
Nla corsa della grande combine, forse il primo

scandalo sui circuit internazionali. L'edizione
del G.P, di Tripoli del 1933, abbinata per la prima
volta a una ricca lotteria, fini negli annali per la truffa
che coinvolse tre pilod e altrettant possessori di
biglietti vincenti, estratti e abbinati - come da
regolamento - otto giorni prima che la bandiera a
scacchi dello starter, il governatore della Libia Pietro
Badoglio, desse 'avvio alla corsa. | piloti erano
Achille Varzi, che arrivd primo con la sua Bugatti,
Tazio Nuvolari, in seconda posizione su Alfa Romeo
e Umberto Borzacchini (ritirato). Nessuno venne
punito, Ma, dall'anno successivo, per evitare trucchi
[talo Balbo, nominato nel frattempo governatore
della Libia, fece si che il sorteggio avvenisse davanti
al pubblico, un’ora prima della partenza.
Pioggia di denaro, atmosfera esotica e fascino dei
motori richiamarono in Libia fino al 40, anno della
14* e ultima edizione della corsa, piloti famosi,
sportivi, nobili, politici, belle signore e turisti.
Arrivavano a Tripoli con il Postale, il traghetto in

SALUTO
‘- = AL GOVERNATORE

: ltalo Balbo, governatore
della Libia, sulla griglia
di partenza dell'ulima corsa
tripolina, quella del "40.
Le due Maserati sono
di Brezzi {n.40) e Ascari
(n.6). Poco dopo Balbo
si trasforma in starter, dando
il via alla gara. Sopra,
locandine della «Lotteria
di Tripoli» organizzata nella
colonia dallo Stato italiano
e abbinata al G.P africano.
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di Marisella Riccetti

UN BIGLIETTO

DI SPERANZA

Awvviatasi nel 1933,

la «Loteeria di Tripoli» forni
all'Automobile Club locale
i fondi per finanziare il G.P.

«ALFETTAx» AL BIVIO
Un'Alla Romeo «Alfettan
in una delle ultime edizioni.
Il bivio sul cartello stradale
indica, a sinistra, le saline
che davano il nome

al racciato e a destra

una vasta oasi limivrofa.

sulla scia di Italo Balbo, famoso per le sue imprese
aviatorie. Il G.P. si correva sul circuito della Mellaha,
uno dei piti veloci, moderni e spettacolari del
mondo: un lungo nastro che attraversava l'oasi di
Tagjura e arrivava fin quasi al mare. Altrettanto
sensazionali e innovative erano considerate le
attrezzature, fra cui gli impianti di rilevamento dei
tempi con cellula fotoelettrica, i semafori di partenza,
la torre, i box, la grande tribuna. I 1933 & I'anno di
battesimo della lotteria ma non della gara libica, nata
nel '25 come Circuito della Tripolitania per iniziativa
dei soci del Reale Automobile Club. Era una
manifestazione alla buona, che si svolgeva in
primavera lungo un tracciato cittadino: iniziava dai
«Dirigibili» (la base degli aerostati militari), passava
per corso Sicilia, via Roma, Porta Ben Gashir, da
dove proseguiva lungo le mura e raggiungeva Porta
Gargaresh. La prima edizione viene ricordata come

servizio dall'-ltalla, con le navi da crociera e in aereo.

le vetture erano state scaricate per un malinteso a
Bengasi e dovettero essere rispedite a Tripoli. A

vincere fu Renato Balestrero, su OM «Superbas, a
quasi 95 orari di media. Lappuntamento sportivo era
molto atteso: la citta era in subbuglio da giorni per
I'arrivo in porto delle vetture, le prove e i
festeggiamenti. Lo spettacolo cominciava nel
momento stesso in cui le auto venivano scaricate
dalla nave. Una volta a terra, venivano spinte, con i
piloti a bordo, fino al «Garage Tascone (oltre un
chilometro), da un nugolo di ragazzini che
sfilavano fra ali di folla. I campioni alloggiavano
all'affascinante «Hotel del Mehari» o al «Grand
Hotel», affacciato sullo splendido lungomare,
vicino al castello. Té e serate danzanti non
distoglievano perd I'attenzione dall'evento sportivo
che, nella seconda edizione della gara, vide »




UN'OASI
DIVELOCITA
1938: Carlo Felice Trossi,

sulla nuova Maserati 3 litri,

durante le fasi iniziali

del G.P |l pilota biellese
riusci a staccare il giro piu
veloce alla straordinaria
media di 219 orari.ll gran
caldo e il tracciato molto
veloce creavano seri
problemi di affidabilita
alle vetture e di tenuta
fisica ai piloti.

PATTO

D'ACCIAIO

Le tedesche Auto Union

a motore posteriore ai box
nel 1935, La monoposto
affidata all'italiano Varzi
riusci a conquistare

la piazza d'onore.

» affermarsi la Bugatti del tunisino Eysermann,
seguito da Astarita (Bugatti) e da Siciliano (Alfa
Romeo). Le corse si svolsero fino alla fine degli anni
Venti per le vie della citta, in un clima di crescente
entusiasmo e con qualche novita: il Circuito della
Tripolitania diventd nel "27 G.P. di Tripoli e, per
I'occasione, il percorso venne movimentato da curve
sopraelevate e arricchito da tribune, Era il momento
d’oro delle Bugatti, che nel '27 s'imposero con
Materassi e Balestrero e, nel 28, con Nuvolari.

La quinta edizione fu animata da un grande duello,
che scatend l'entusiasmo di italiani e libici, fra la
Talbot di Gastone Brilli Peri (1°) e la Maserati di
Borzacchini {2°). La spuntd Brilli Peri, che fu subito
soprannominato «Gastone I'Africanos. [n tono
minore 'edizione del '30, rattristata proprio dalla
morte in prova di Brilli Peri alla «Curva di Suk-el

Giumay. A imporsi in gara furono

le Maserati di Borzacchini e

Arcangeli, davanti alla Talbot di

Biondetti. A dispetto del calore del
pubblico, il G.P. di Tripoli subl uno
stop di tre anni e forse non
avrebbe pil avuto seguito se non
fossero entrati in ballo la «Lotteria
dei Milioni» nel 1933 e, I'anno
seguente, Uno sponsor
d'eccezione, Italo Balbo. Il
governatore della Libia amava il
mondo delle corse, i campioni, i
giornalisti italiani e stranieri e il
jet-set. Seguiva ogni fase della
manifestazione, a cominciare

dalle prove, incoraggjava e salutava uno per uno i

piloti prima del via, quindi saliva sulla terrazza della

torre a godersi lo spettacolo. Momento culminante
era il fastoso ricevimento nel palazzo del governatore.

Nell'occasione Balbo, circondato da ufficiali e signore

eleganti, apriva - in onore degli ospiti e per le

premiazioni - le sale e il magnifico parco della sua
residenza illuminata a giorno. Completamente
rinnovato anche il tracciato. Roberto Nunes-Vais,
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nel libro «Reminiscenze tripoline», lo descrive cosi:
«...completamente rifatto, con sede stradale allargata,
curve soprelevate, un magnifico rettilineo e tribune
in muratura di un'imponenza straordinaria. Estese in
lunghezza per qualche centinaio di metri, con una
gradinata altissima, avevano alla loro sommita una
passeggiata coperta, dalla quale si godeva una
splendida vista dell'oasi, delle saline, dell'aeroporto
della Mellaha e del mares. Le tribune offrivano un
punto di osservazione interessante ma, per vivere
momenti piu eccitanti, bisognava piazzarsi in
prossimita dell'insidiosa «Curva Tagiuras, detta
«Taruffi» nel *34, quando il grande campione
romano la sorvolo letteralmente, cavandosela con
qualche contusione e una frattura. Ma si poteva
vedere bene anche dalle alte palme dell'oasi,
requisite dai ragazzini arabi, anche perché solo loro
sapevano arrampicarsi su quei tronchi, aiutandosi
con una corda tenuta ferma in vita da una larga
cintura. Il 1934 vide sfidarsi piloti del calibro di
Balestrero e Biondetti su Alfa Romeo, Siena e Taruffi
su Maserati. E poi Varzi, Moll e Chiron, tutti su Alfa
Romeo, che si aggjudicarono le prime tre posizioni. Il
dominio delle macchine italiane era destinato peré a
declinare. Nel '35, infatti, entrarono in scena le
argentee Mercedes-Benz e le Auto Union a motore
posteriore e per noi non ci fu pit niente da fare, La
corsa regald ugualmente forti emozioni per una serie
incredibile di scoppi (e relativi cambi di gomme),
dovuti alle grandi potenze delle vetture e alla
temperatura elevata. Nessuno la scampd, Nuvolari

MELLAHA: 13 KM A OLTRE 200 ORARI
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perd batte tutti con 13 cambi gomme in 524 km di
corsa, riuscendo comunque a piazzare al 4° posto la
sua Alfa, dietro la Mercedes del vincitore Caracciola
(suo il giro veloce a 220,167 km/h}, I'Auto Union di
Varzi e la Mercedes di Fagioli. Scoppi e cambi
gomme movimentarono anche la decima edizione,
che appassiond per il duello fra le Auto Union di
Stuck e Varzi. [l campione italiano ebbe la meglio,
grazie a una prodezza: effettud |'ultimo giro alla
media fantastica di 227,385 km/h. Dopo le fatiche
sportive gli assi del volante si riposavano all’¢Hotel
Uaddany che, fin dalla sua inaugurazione (1936),
oscurd il «Grand Hotel» con attrazioni e servizi:
casind, ampio ristorante, pista da ballo, night club,
teatro. Anche il circuito della Mellaha presentd
qualche modifica: per la prima volta al mondo il
cronometraggio venne effettuato mediante cellula
fotoelettrica, Nel '37 parteciparono tre squadre (5
vetture Auto Union, 4 Mercedes, 6 della Scuderia
Ferrari) oltre a 11 vetture di categoria «1500». Vinse
la Mercedes di Hermann Lang; le Auto Union di
Rosemeyer e von Delius si piazzarono seconda e
terza; la prima delle italiane arrivo solo nona.
Ricorda Paolo Balbo, figlio del governatore:
«Eravamo molto seccati dallo strapotere dei
tedeschi. Il solo Lang vinse ben tre edizioni
consecutives. Per le macchine italiane fu un periodo
nero. Anche il 1938, a parte Trossi (Maserati «8
CTF») che effettud il giro pit veloce alla media di
218,941 km/h, andd male per gli italiani. Nino
Farina ebbe un incidente, Biondetti ruppe il
serbatoio e Siena (Maserati) perse la vita in gara. Il
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penultimo G.P. di Tripoli rimase famoso, invece, per

il clima torrido: 35 gradi all'ombra, pit di 40 al sole.
Molte vetture dovettero ritirarsi con i motori «cottis.

Ma il solito Lang passo imperterrito sui «carboni
ardenti» e vinse. Villoresi, su Alfa Romeo, si fece
onore arrivando terzo e Taruffi stupi tutti: quarto
con una Maserati della Scuderia Ambrosiana. La
rivincita dell'Alfa arrivd nel 1940, ma si trattd di
una corsa tutta italiana, senza rivali: Francia e
Inghilterra, infatti, erano entrate in guerra contro la
Germania pochi mesi prima. Farina, Biondett e
Trossi, tutti su Alfa, si aggiudicarono i primi post.
Era l'inizio di maggio. Pochi giorni dopo, il 26
giugno, I'aereo sul quale viaggjava Italo Balbo fu
abbattuto per errore nel cielo di Tobruk. E a lui non
sopravvisse neppure il G.P. di Tripoli. |

-

1929:il 5° G.P. di Tripoli

si svolge in una giornata
ventosa. In prima fila una
Talbot e, seminascosta,

la Bugawi di Muvolari

(3° alla fine).Vince Brilli Peri.

SOTTO

LA CANICOLA
1927 vetture e pilori
della categoria «1 100»
in atcesa della partenza
sotwo il sole africano,




