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NLEAGOSTO 1935, AMMARAN-
DO INTORMAZIONE ALTIDRO-
SCALC DECSTIN, PROVINIINTI
DA CHICAGO, VINTITRE IDRO-
\VCOLANTT ITALTANL AL COMAN-
DO DITALO BAIBO TERMINA-
NCO T GRANDE CROCIHERL
\MRTE TRICOTCORI CHE DIMC-
STRARCONC SINZA CMBRA DI
DUBBIC T ENTHBIHTA DILINTL
\REECIVITECHT SORVCLASST-
RO GH CCLANE PTR TA PRIMA

VCITANHLASTIORIA,

sy uj.‘pubtﬁcaz:one interamente dedica-
"1 ad un impresa cosi sensazicnale ed
incredibile come la ol |
operata da Itzlo Balbo e
) l !

9.

dond a Balbo un copri
nomind Sioux
Ancora oggl

nue’, strad
neno dura
secondo confls
e Stati Uniti
culminaron

ltalo Balbo concluse la trasvolata amma-
rando ad Ostia, nel nostro municipio,
stanti |

personaggl € anche testimoniata dalle
parole di Benito Mussolini che |2 anri
dopo a trasvolata defini Balbo "'un auten-
tico nvoluzionario™, Spero che questo
opuscolo sia dinsegnamento per | ragazzi
€ sprone a compiere imprese glonose,
eroiche con la tenacia lintelligenza, 'astu-
zia e la fantasia che da sempre contraddi-
stinguono noi Htaliani, La nostra patna ha
bisogno di personaggl come Balbo e di
eroi come tutti quelli della“‘Centuria
Alata", in un mondo privo di valori é
obbligatorio nscoprire, il sensa della paro-
la patria, limportanza della famiglia, la gioia
del vivere nella coerenza, limportanza
dellonore, la dignita, lorgoglio, e per que-
ste motivazioni nella speranza che in ltalia
tomi un periodo di successi come quello
che ha accompagnato Italo Balbo € il suo
equipaggio nella trasvolata atlantica
Permettetemi di dire: viva il tncolore, viva
Italia

‘ Francesco Nelli

Consigiiere Municipio Roma X

Capognppo Alleanza Nazionale
httpy/ivewwnelliit
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Cesare FALESSI & nato a Nettuno ;‘

(Roma) il 15 settembre 1930_0'1_5
giomalista professicnista ¢ scriftors:
Ha diretto ['ufficio stampa @
Alitalia, nonché il servizio stamp? &
relazioni esterne di Aeroporti d‘

Roma, Dal 1967 al 1979 & 5210
direttore della stampa ¢ relazionl

estemne di Aeritalia (oggi Alenia)-

stato per dodici anni presidente !

giomalisti aerospaziali e ne & &1C0.
il presidente 'onorario. -Ha

"~ oltre 30 libri e i soggetti per ¢l
‘documentari ¢ 7 film, oltre a MIESEE

di articoli,
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Nato a Quartesana
(Ferrara) il 6 giugno
del 1896. Di famiglia
piccolo-borghese,
repubblicano e masso-
ne, dopo studi irregola-
ri, si dedica all’attivita
giornalistica.Volontario nel maggio
1915, dopo aver partecipato alia bat-
taglia interventista, & destinato alle

retrovie e poi congedato. Arruolato
: "f{k\&nell autunno 1916, presta servizio

s

rall'ottobre 1918 e combatte

" nella battaglia del Grappa, ricevendo

numerose decorazioni. Nel 1920 si
Iaurea in scienze politiche a Firenze.
Capo delle squadre d'azione di

errara (1920-1921), con I'appoggio
@d \agrari, guida ripetuti raid in

Emilia, Quadrunviro della "marcia su

Roma". nel 1923 fonda a Ferrara il
"Corriere padano"; riveste, tra il
1922 e il 1924,1a :

carica di coman-

dante generale

della Milizia volon-

taria per la sicu-

rezza nazionale.

Sottosegretario

all'Economia nazio-

nale (1925-26) e

all’Aeronautica

(1926-29), di cui & ministro dal 1929
al 1933, si occupa di riorganizzare e
di sviluppare I'aviazione italiana,
incentivandone il progresso tecnico-
sportivo e lo sfruttamento propa-

gandistico, Promuove, in particolare,

due tipi di imprese aviatorie: le gran-

di crociere di formazioni di idrovo-

lanti nel Mediterraneo (Occidentale

nel 1928 e

Orientale nel 1929)

e nell’Adantico

(Rio de Janeiro nel

1931 e Chicago nel

1933) e la ricerca

di primati e di vit-

torie sportive,

come il record di

velocita ottenuto

con i 644 km orari

dell'idrovolante

Macchi Mc 72, con

motore Fiat, pilota-

to da Francesco

Agello. Nel 1933,

dopo la nomina a maresciallo

dell’Aria, Mussolini lo esonera dalla
carica di ministro e
nel 1934 lo nomina
governatore della
Libia. Nel 1937
assume il comando
delle forze armate
in Africa settentrio-
nale,
Nell'imminenza del-
l'intervento italiano

nella seconda guerra mondiale orga-

nizza I'offensiva aerea.in Libia; il 28

giugno 1940 l'aereo da lui pilotato

viene abbattuto a Tobruk dalla con-

traerea italiana.

, 39 chIIOmetm ﬁno alla base rmh =i
& cazams, vicino Cartagena, e da ql.u o

CHOCIEF[A DEL MEDITERRANEO
OCCIDENTALE
Maggu-gugna 1928




VIAIORL

-

TALC,

BALBC,.

NAUTICA

3[{

[ [ SUCCESSI DELLA NOSTRA Al

CROCIERA DEL MEDITERRANEQ

ORIENTALE
Gragno 1923

o S e SR Y )




(I

X )

-_mqrididné_l@. per  collegare ' quei paesi - ,ﬁ%ﬁf&m Eesm———la / 3 b volanti italiani ve larono ﬁnoa\f'_:_ Cisner
. dell’America del sud dove numerosa era la pre-
:senzadell cmlgrazmne italiana.. _
Amanoamano che ci si rendeva conto dell’im-

Dambre 1630 gennas 1531 nel Sahara Spﬂgnolo (ownamente scendend.
nella rada). A terra trovarono un aeropcrto pro-
tetto da un fOrte dove facevano scalo gh aerei

_ poatah terres!n, 'pagnoh e frances:. che ogm

tanto vcmvau ' attacca' a terra, dai predom dg

% portanza che avrebbe: assunto per l’aviazione,

i prese forma una trave:sam in formazione dell’o-
ceano, in volo la pmm delle due granda crocie-
re atla;nm::he.

3 cmctm cummmb il 17 d;cembre 1930 ad
Ozbet# 0, mn una tappa di ben 1200 chilome-
iri ..Che portb il4 idrovolanti S-55 della forma-

, guidata ¢ da Balbo, fino alla base spagno-

ia.th LosAlcazares Di quL con un volo di 700 | 7 : . predisporre uﬁa base tmboccante di | N8 \_/

km i ragglunge Kemtra, in Marocco: La forma- Di qui commcera il grandc balzo at!antmo.
 zione aveva gia superato il suo primo ostacolo; Per questa spec:ale tappa sie puntato sull’auto-

Sahara. Per questo mouvo pxlou e meccamc: ;
dormono nel foxte. Erano reg:lom decnsamente
inospitali. La tappa segueme dl 1500 km, effei-

tuata il gwmo d1 Natale, porla gli- ldmvo!antl
1tahamnBo!ama. nell allora Guinea oy 's'c:- o~
(poi Guinea Bmsau) dove Balbo I glé t‘atto

a una terribile bufera che ne aveva ostacolato I'ar- - nomia dcgh ldiOI*m“ e sulle’ loro,
3 # _rivo n Spagna. | ; capacita di carico. Inolua lungo la rotta
> § g 'Kenm, con una tappa di 1600 km gli idro- sono dislocate alcune unitd da gm

per trasmettate dati sulla rotta stessa ed

1[lf0rIIlelOIll metaorologwhe. ; Un

_aa S TR S

Baia di Rio de Janeiro, gli idrovolanti italiani alla
fonda dapoe il compimenio della crociera atlantica.
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causando vittime. Il terzo, comandato e pilotato
dall’allora generale di Brigata Aerea Giuseppe
Valle (che poi diventera capo di Stato Maggiore
della Regia Aeronautica) tallona caparbiamente
1a formazione ¢, dopo un interminabile insegui-
mento solitario, in gran parte nella notte atlanti-
ca, si ricongiungerd agli altri undici idrovolanti.
Dopo una tappa che sembra non finire mai, di
3000 chilometri, gli aerei italiani toccano Natal,
sulle coste del Brasile. E’ il 1° gennaio 1931:
per la prima volta una formazione di aercoplani

~ = havolato sull’Atlantico.

1l 15 gennaio, dopo Ia tappa Natal-Bahia di

e [ J []
| (a\ o/ L) VLS 1)
- USEE ST DI ANOSIUA ALRONAU LA

In questa pagina, immagini del passaggio sulle Alpi.
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 settentrionale, con gli Stﬁti_Un'iti.

L4\ (;) BLB@ L\VI*\TOH[

nella baia della tmpltale btasﬂlana Iearmom de1 :

forti brasiliani sparano a salve per salutare mcn-
tre le campane dellc chiese d1 Rlc suonano tul’:te
a distesa. E un glorno stonco per l’umamti

1l trionfo di Italo Balbo e degh awaton 1taharu
fu immenso; ghi'i unp:egau delle poste tn'asﬂlane

lavorarono mmterrqttamente per qumdlcl gloml

per smistare la Ya]anga di messaggi. Ognuno B

oguii pacse ttstunonmmno il Iora entusmsmo. I

govero del Brasile concesse a Balbo di nspnrl- :

derc ai messaggi gratuttamentc altnmenu

avrebbe speso un patnmomo. '

Ma nel corso nel 1931 Italo Balbt_i:c; i suoi gl& i

ci rdrovolanu Itaham ammanmo m fommom :

et

gettavano le basi per la prossima crociera. Era-

previsto il giro del mondo, ma I'impresa appar- 5

ve troppo ambiziosa, sia per l’ecéeSSivo'coétt_}
(si era in picri‘d crisi econonﬁca_-iﬁoudiale) , sia
perché custevano ancora troppl'-j
focolai di guerra., Fu deciso allora i
di plamﬁcare.un volo al_ldata,e

ritorno lungo la rotta pit battuta |

- del mondo, quella dell’Atlantico

1 STOSA0

L'occasione sarebbe stata quella '

‘di  intervenire  alla grai:":def-

Espos:zmne Universa.le che s;-.l
sarebbe: dovum tenere a Clucago

- mel 1933 [ cmclera fu chiamata

7 perché nel 1933 ¢

I aVIItZ]one mmpm dlec’. a“ni
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CL SUCCESST DELLA NOSTRA AlLHE

dalla sua costituzione ad arma indipendente (28 :drovolante in ammaraggio) gli acrei volarono
marzo 1923), in Irlanda, a Londonderry (tappa di 1000 km), e
La preparazione fu accurata e minuziosa, anche poi in Islanda, a Reykjavik (1500 km).

perché gli equipaggi par-

tecipanti dovevano ess®

11 12 luglio, con la tappa pil lunga del volo di
andata  (Reykjavik,  Islanda-Cartwright,

re molti (la “centuria Labrador, 2400 km): I’ America & stata raggiun

alata”, li chiamera Balbo

ta in volo da una formazione di 24 idrovolanti
felice sintesi). F : (quello distrutto ad Amsterdam ¢ stato sostitui-
con una c'xccsmcsﬂ. u - ; T T _ R AT _
i _ ; £ - AR SRS D to) ed anche gli increduli si accorgono che non
costituita una scuola di : . e
il solo I’ America € accessibile via aerea e lungo la
navigazione i | ol e !
: - p rotta piu difficile, quella settentrionale. Le tappe
addestrare gli ipaggi : : : -
8 & successive (Cartwright-Sheduac, 1288 km;
v. 2 . . . - - .." . -_ 2 - - 2 A .
alla navigazione - ? e *‘ Shediac-Montreal, 700 km; Montreal-Chicago,
mare. I migliori piloti e
specialisti d’ogni reparto d’aviazione, ivi com-
presi i reparti terrestri, furono ftrasferiti a
Orbetello da tutte le localita italiane; gli eq
5
paggi furono subito costituiti € minuziosamente

addestrati. Presenziarono perfino al montaggio,
presso la SIAI Marchetti (o Savoia Marchetti), .
del proprio idrovolante. Questo fu il robustissi- . a v : ; —— : s B .
! Wb o s

(il

i
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mo S-55, ancora migliorato, ma stavolta dotato ~

di motori pid potenti, gli Isotta-Fraschini, anzi-
ché i soliti Fiat. Ogni aereo fu dotato di stazio-
ne radio e di apparato radiogoniemelﬁco (un
- Telefunken costruito in Germania) per stabilire
Ia rotta in base alle trasmissioni radig
dislocate lungo Ia rotta. I 24 idrovol
panti alla crociera decollarono, divisi
driglie di tre, nella notte tra il 30 giugno e il 10 :
luglio 1933, diretti ad Amsterdam; tappa diffici- NSNS
- Iissiuia_,'di. 1400 km, che prevedeva il sorvolo ' i
delle Alpi. Da Amsterdam (dove f Perso Un - sl la o o e o st el iele d O

Molo della Marina Militare. - e ST ree
« Al centro, folla di itafiani allo stadio di Chigago, ', .
' -In basso, I'arrivo degli aerei visto dal Malo, ~ - - " . S B

B S . '
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EUNUCEISS D ELANOSTTA ALIONAITICA;

1700 km) in andata. 1i 15 luglio
1933 gli idrovolanti scendono
nelle acque del lago Michigan.
Una grande folla li accoglie con
salve di cannone, sorvoli di aero-
plani e dirigibili e gli applausi di
oltre centomila persone!
Gli idrovolanti italiani, dopo le
accoglienze ufficjali, voleranno
fino a New York (tappa di 1530
km), dove arriveranno il 18 luglio. A New York
gli aviatori sfileranno in trionfo, tra la folla in
delirio, lungo la Quinta Strada.
11 25 luglio cominciano le operazioni di ritorno.
La rotta si svolgera pill a sud, e tocchera le isole
Azzorre. Eccola: New York-Shediac, 1200 km;
Shediac-Shoal Harbour, 900 km; Shoal
Harbour-Azzorre, 2700 km; Azzorre-Lisbona,
1500 km. L'ultima tappa, una delle pilt lunghe:
Lisbona-Lido di Roma. La tappa e la crociera
terminano dunque alla foce del Tevere, ad Ostia
Idroscale, dopo undici ore ¢ mezza di volo, il
12 agosto 1933. E’ I'apoteosi, per Balbo ¢ la sua
“centuria alata”. Hanno appena compiuto una
delle pili grandi imprese del secolo, forse la
maggiore, come quella di Cristoforo Colombo
nel 1492, commemorati assieme nella medaglia
coniata dall’Associazione Culturale “Martinica
657, rappresentata da Angelo Paletta, per volon-
ta del Municipio Roma XITII.

In ali a sinisira, la 7 szrada di Chicago ribanez=ata con il
nome del generale Itala Balbo.

I alta, 15 luglio 1933: sarvalo del ponte di Brooklin.

Al cerzro. 18 luglio 1933 il wriorfo a New York.

Gii aviargri iraliani sfileno per la Quinta Avenue menire
dalle fireszre picvano coriandali poticrumi e srelle filanii.
Ir bassa, [ romani dcelamans gli idrovoland che si appre-
stang ¢ discendere il Idroscals.
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ALGLBALBCL AVIALCRE
EUSUCCERSIDALA NOSTHA ALONAINUEA

In alto a sinistra, il decollo delle squadri-
glie iraliane da Montreal verso Chicago.
In alta a desira, 14 agoste 1933: gli idro-
valanti ormeggiati dinanzi all Idroscalo
di Ostia.

Al centra, una swggestiva panoramica dei.
festeggiamenti all’arrivo ad Ostia.

In basso, I'ammaraggio ad Ostia degli
idrovolani alle 1840 del 12 agosto 1933.




