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che essa rappresenta ¢ l'intento a cui ciascuno
mira; e tutto questo perché questa parola & vit-
tima di un’altra massima, zoppicante anch'essa,
secondo la quale di guelle cose che 1'vomo na-
turalmente appetisce non sia da discorrere, per
non incoraggiarle,

_E’ il rovescio invece che € vero; discorriamone
di queste cose, per mostrare quello che sono e
che valgono, e come s'hanno da procacciare e
quando & che cominciano a nuocere ; perché
seé tutti sentono la fame c Ia soddisfane non do-
vrd inscgnarsi il modo di preparar buoue vi-
vande ¢ sane e le regole del mangiare? Richia-
miamoci senza i falsi pudori d'una filosofia edu-
cativa che
per  vaoler
vsser stoi-
ca finisce
[T assue-
fare alla
dloppiczza,
riclhiamia-
moci alla
realtd u-
mana, che
cra cosi
bene es-
pressa nel-
la pura c
schietta
formola
el precet-
o di Epi-
cureo, ¢
diamo al
piacerencl
suo alto
significato
di cio che
accresce il
bene, il
su0 pieno
valare, co-
me incita-
mento mo-
rale, come
molla al-

necessitd s'adatta a qualsiasi cibo; cotto, crudo,
fresco, stantio; le mant le l:!:tsta.:m Per mangiare
¢ per bere: occorrendo  sa sopportare la fame
la scte: placere gu:a.rda,_cs:s._mmn.‘ﬁuta.,l Prima
di assaggiare; vuale sapwu‘t: c_mi1‘d|m(-m1_ vuole
cleganza d'aspetto; vuole stoviglic omate, bej
lini, limpidi cristalli, lucidi argenti; non ,S'mI-
bratta le mani, anzi le lava ¢ le profuma, Neces-
sitd indossa qualsiasi indumento che la riparis
piacere esige stoffe morb'de, calde, le vuole ar.
moniose di tinte, corrette di taglio, ricche q;
materiale. Necessitd doma 1'uomo per adattarlo
alle cose; piacerc doma le cose per asservirle g).
I’'uomo. Necessita ¢ forte, ma barbara ¢ rozza,
|_1mit;|.t,1. e
impassibi-
le; appa-
gata non
cerca dij

pid. Pia-
cere & an-
che esso

forte, ma
civile ¢ pa-
ziente, in-
vadente,
inconten-
tabile e
capriccio-
S0; possie-
de le rie-
chezze ¢l
potere che
vs55e COn-
feriscona;
e le sue
conquiste
rinsald a
ed immo-
bilizza tra-
sforman-
dole in ne-
cessitd;
come umn
artefice
che a mi-
sura che

e 3 - .
L 1t] S o un cdificio
:}‘fn.ol’ct_ 51 innalza

gl ne allarghi
«ucazione, o Hiniord
il caratte-
Stutine & sl
itudine ci :
;:-::gaffnc— cende del-
ranno. I’ umanita

Ma qui «+ « PERCORREVAN ELOC wpep AL non subis-
i i g REVANO A VELOCI TAPPE L'IMIELO . . . sero alter-

per fare un wattato di etica, bensi per sta-
bilire quale dei duc moventi, necessitd o pia-
cere stimoli pid l'invenzionc; e mi limiterd alle
invenzioni che riguardano il viaggiare.

Se necessitd e placere partissero insieme per un
viaggio sarcbbero i compagni peggio assortiti.
Necessiti si adatta a tutto, ogni mezzo di tra-
sporto le ¢ buono pur di avvicinarsi alla meta;
essa non conosce difficoltd perché non le cura
come non cura la fatica ¢ non lesma il tempo; non
ci sono ponti? guada i fiumi; non sentiero? s'apre
il varco per qualsiasi terreno; mancano a]bcrghi?
dorme al sercno; vi sono pericoli? li affronta,
Piaccre invece ¢ schizzinoso; rinuncia al viaggio
s¢ non !9 trova comodo, ma paga per averlo taje:
per lui gli ostacoli si abbattono; le strade s‘aprono‘
gli alberghi s'abbelliscono e s'arredano di ricca
suppellettile e sana, Metteteli insieme a tavola;

_ . _ native di
condizioni opposte i benessere ¢ (i miseria,
non c'¢ dubbio che il progresso che si misura
sopratutto dal numero delle invenzioni, sarebbe
costante e uniforme. I periodi inventivi invece
si_presentano saltuarii e improvvisi. Essi si
miziano soltanto quando si € raggiunto un de-
terminato livello di benessere, di ricchezza, di
E;oiturq. di sicurczza per cui l'individuo sviluppa
armoniosamente tutte le suc facolti ¢ massime
quelle pid elevate che lo conducono ad apprez-
zare gh elementi di bellezza contenuti nelle cose.
.. Di questi fortunati momenti quanti ne conta
I'nmanitd? Ben pochi. Forse alcuni trascorsero
:}g(l}gurlodo del pacifico fiorire dei grandi imperil
; ri:!e]ntc e d'Egitto, che appena ora cominciano
= mt;narm 4 noi. La tenda, la stuoja, il l-.:ttf:
el po, 1']1111 Ticamati, le belle valigie ¢ le

ghic che I'ingegnere egiziano Ka volle fosscro
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conservati nella ricca camera sepolerale in cui
egli giacque con sua moglie fino al giorno in cui
Schiapparelli viold il geloso recesso per ricosti-
tuirlo ncl Museo di Torino, ci dicono delle gite
frequenti della pacifica agiata coppia per recarsi
dall'una_all’altra delle residenze lungo l'opima
valle del Nilo. Un tempo propizio fu pure quello
del periodo Greco-Alessandrino, allorche Platone,
Erodoto ¢ la schicra di dotti e di cruditi Greci,
Asiatici ¢ Semiti percorrevano in ogni senso i
pacsi dell’antica coltura, ¢ le strade che dall’Eu-
ropa conducono alla Cina erano aperte colle loro
numerose stazioni nelle quali oggidl noi troviamo
1 segni della infiltrazione ‘greca, che la solennitd
delle forme rigide dell'arte asiatica animd di
vita e di
movimen-
to, aiutan-
dola arag-
giungere 1l
tipo di
presenta-
zione che
cl ¢ con-
servato
nélr monu-
menti del-
I"India.
Segui poi
I"epoca
della gran-
de, florida,
riccad, paci-
fica coltu
ra Roma-
na del fi-
nir  della
repubblica
e det prim
imperato-
ri; di que-
sto peria
do abbia-
ma  docu-
menti pia
precisi.,
Ouei Ro-
mani, gran
signaori,
avvocati,
pocti, ma-
gistrati,
lasciavano
volontieri
la capitale
per recarsi
a villeg-
giare anche lontano — sui laghi lombardi, nella
Campania, mm Sicilia — o per visitare per istudio
la Greeia e I'Egitto, o per sorvegliare le loro te-
nute dell’Algeria ¢ della Tunisia ; sopratutto poi
percorrevano a veloci tappe I'impero per rag-
giungere le loro provincie, le loro legioni, e per
ritornare a Roma per le ¢lezioni. Avevano buone
strade lastricate c sicure, bei ponti solidi, man-
sioni ed ospizii per riposare; l:‘,:'l.val(::l.v:l.‘lll) buoni
cavalli o volavano in vettura preceduti da cor-
ricri che sgombravano la via. La polvere aunun-
ciava da lungi i loro equipaggi come oggi gli
automobili. Se¢ viaggiavano (1)(!1' diporto sosta-
vano a godere delle belle vedute, a visitare gli
amici, non tolleravano impicci di pedaggi, di
dazii, di attese; tutto volevano libero innanzi
a loro ¢ alle poste pronti i ricambii. Alla fa-
cilitd dei viaggi corrispondeva il numero e l'e-

SLSULL L b : ; -
leganza  delle stazioni climatiche, dei bagni,

+as DED POXNTI SOLIDT 4 4 o

delle ville di piacere; tanto che i pid raffinati,

uelli che volevano realmente fuggire 1% arti-

ziosa vita di socictd se ne lagnavano e sospi-
ravano la quicte dei luoghi rustici e solitarii,
Proprio come avviene oggidl; la intima fratel-
lanza che noi sentiamo cogli scrittori del secolo
d'Augusto & in massima parte dovuta al fatto
che essi hanno espresso alcune nostre pid squi-
site sensazioni, ignote agli scrittori del medio evo.
Dove trovate una affermazione pitt moderna di
questa di Seneca: Tam delicala fastidio sunt: in-
culta videantur. Bruliios ef Lucaniae saltus per-
sequamur (1) — e chi alzandosi uggiato dal tavolo
di lavoro ed affacciandosi alla finestra da cui si
scorge la cittd brumosa e rumorcggiante, non
ha sentito
balzargli
dal cuore,
come la
sintesi dei
suoi desi-
derii, il di-
vino grido

di Orazio:

Q rus,
quando
cga le a-
ipiciam?
quandaoque
licebit

Niunc ve-
ferum  Ii-
bris, nunc
somno  ef
inerfibus
horis

Diccere
sollicitae
Jucunda o-
blivia vi-
tae? (2)

Ma quel-
lo era il
tempo fe-
lice in cui
la vita of-
friva al-
I'uoma o-
gni gioia ;
purtroppo
seguirono

1igiorni
Rﬁri. g’dc;ll.:l.
necessita
inesorabile
che urgeva
alle terga le genti barbare. Furono lunghi secoli
durante i quali popoli intieri si dislocarono
lentamente, pesantemente r regioni aspre,
fra popoli nemici seminando di cadaveri la terra,
distruggendo ogni traccia di civiltd intorno a sé.

E quando il movimento sostd e le invasioni
scdimentarono c sorsero le genti nuove, non per
questo la pace e la serenitd rifigrirono; non an-
cora 1'nomo riprese il dominio della terra per as-
saporarne le bellezze — ancora e per lungo
tempo la dura nccessitd incombava. Si viaggiava

(1) Lo rafinatozzo ormai oi fastidiano; corchiamo
ln semplicitd della natura; andiomo alle selve del-
I'Abruzzo e dellan Lucania.

(23) O mia villa rustioa, quando ti rivedrd:
quando potrd procacciarmi il giocondo oblio di
questa mia vita agitata, alternando la letiura
del veechi gutori, colle ore di sonno ¢ le ore d* ozin®
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¢ wvero, ](]:crché a plebi irrequiete, mal sicure,
pronte alla ribellione, non aventi coscienza ci-
vile, il terrore della presenza del Signore doveva
far I'ufficio delle leggi che assicuranc e francano
il cittadino. Si viaggiava continuamentc per ne-
cessitd impellente inesorabile: necessitd di negozii,
di governo, di ambasciate, di maneggi, di riscos-
sione d'lmPPSt‘c. d'invio di omaggi, di presta-
zioni d* ufficio, di implorazioni di grazie, di adem-

«+ UN CONTE DI SAVOIA XEI SUGI DOMINII 81 TRASFE

pimenti di voti; necessitd urgenti, impreteribili
sotto la minaccia di guai pid gravi ¢ paurosi che
non fossero quelli-a cui 1l viaggiare esponeva,
Cosl, esclusa ogni possibilitd, ogni ricerca di
piacere, il viaggio cra una forma di esercitazione
disciplinare, ¢ pesava come una guerra,

Allorché nei secoli di mezzo un conte di Sa-
voia nel suoi dominii si trasferiva al di qua o

al di 14 delle Alpi, le popolazioni erano ate
di appositi balzelli per so‘l?\?l.-uirc alla speaﬁm(r:;}lt;
spedizione, riattare strade, gittare ponti. Se
pure le cavalcature, gli equipaggi, lc guide ve-
nivano retribuiti si trattava perd di requisizioni
¢ non di servizii liberamente prestati, e il viag-

io era considerato nel pacse COmE una svep.
gura economica equivalentc e Ppeggiore d’upy

erra, in tulz'cpj:::a in cui il denaro era pjy

i he la vita. e
Pr?flgigl:{"e non curava molto la vmbl_hta; una
volta che il suo_ passaggio si era eflettuato, 1o
strade, i ponti, i parapetti POlevano rovinare;
irché ad un altro viaggio gli fosse dato di tra.
versare ancora, non guardava alla solidita dej),
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?31:{:]'1 d\'ci:-n lo attiravano neppure le bellezze na-
S B";‘"{\Pacsc intorno, che oggi ci fanno csta-
dai suoi c.z.‘_ztt’;;ﬁguall teva godersi quictamente
giiali-'l- B;::]- 1 di Ivrea, di Ripaglia, di Avi-
i visibili ava pluttosto ad avere intorno a sé
uiamodif%l:“ della sottomissione della popo-
le chiavi dei api; cosi voleva rimesse a sue mani
le guarnigiﬂ,::i"”’m.lf; sostituiva coi suoi uomini
delle autorita "I"Si‘-"""’a gli omaggi del clero e
alle visite offici f‘ questi obbligh erano limitati
prendere posses . Juando il principe veniva a
podesta: Et?ll?sm 0 a esercitare la suprema sua
vano le autorits iioni comuni, se si dispensa-

oritd dalle solenni mostre d’omaggio,

—_—

non sl _ripum}iav:_t tuttavia a quelle misure fiscali
per cui il viaggio del principe era quasi tutto
pagato dai sudditi.

Dove crano osterie, 1a comitiva, anche prin-
cipesca, sostava per la notte : osteric Dio sa di
che specie e con che stanze e come arredate !
Ma i capi avevano con s@ coperte, pelliccie, tap-
peti, biancheria propria, Lestanze siaddobba-
vanoalla lesta colla suppellettile che viaggiava
colla comitiva: se la stagione lo permetteva
si gluncavano 1 pavimenti di fiori; l'inverno
si accendevano grandi fuochi e si facevano pro-
fumi, ¢ cosi rapidamente si otteneva una son-
tuosa camera anche in un tugurio. Dove era
possibile farlo le comitive principesche sostavano
ai castelli ed alle case amiche, o ai conventi,
massime le dame,

Al wviandante ordimario non erano concesse
queste facilita-
zioni; ma ¢ da
pensarsi <he po-
chi in quel tempo
crano 1 viaggia-
tori di lungo
cammino, Il tral-
fico si faceva tut-
to fra pacse c¢
paese; qualche
negoziante  per-
correva  talora
lunghi tratti, ma
in quel caso ave-
va cura di ac-
compagnarsi ad
altri e di munirs1
di scorte sicurc
¢ sopratutto
buone commen-
datizie, Oppure
st mettevano col
servidorame ¢ co-
#1i nomini che sc-
guivano la comi-
tiva principesca
e profittando del-
la sicurczza ot-
tenuta lungo il
viaggio traflica-
vano., Allorché
troviamo che du-
rante um viagouo
un conte di Sa-
voia In })ﬁ\'L'I'L'
terre, dove neppure oggidl si trova a  prov-
vodere la pin umile suppellettile, fa acquisto
di calze ¢ maglie di seta, di pelliceie fini, di stoffc
i gran valore, noi dobbiamo pensare che si trat-
tasse i negozianti, ambulant: che in quel luogo
avevano potuto offirire la loro merce. Questi
viaggi per lo pit annunciati qualche tempo prima
erano dungue un'occasione per poter trovare le
vie buone ¢ ben eustodite; ¢ si faceva la radu-
nata di tutti, come in occasione i fiere, per poter
essere al riparo delle insidic e dei colpi di mano.
Anche i giocolieri seguivano il corteo ¢ chiedevano
i offrire 1 loro spettacoli nelle soste incvitabili,

Eran cortei comadi per la facilitd d’otienere der-
rate pronte, varclu aperti, ¢ pedaggi sospesi,
Se si era d'inverno e dovevano valicarsi i passi
alpini si mobilizzavano squadre di montanari che
aprissero la strada nella neve alta. LErane qua-
ranta o cinquanta uwomini robusti, che chiama-
vano sarroni, nome ancora rimasto nel dialetto
valdostano ¢ canavesano ai paria della classe,
ai nullatenenti che vivono miseramente sotto-
stando ai pin faticosi lavori.

- DORME AT SERNENG , .
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Di queste prestazioni obbligatoric verso il
principe o per chi viaggiava per conto di lui,
massime per gli inviati alle riscossioni d'imposte,
profittavano volonticri tutti; e di qui venne poi
I'obbligo ancora attualmente vigente per gli uo-
mini validi di S. Rhemy di accorrere ad aprire
la via all’Ospizio del Gran S. Bernardo, servizio
che ¢ pagato loro colla esenzione dalla leva.

_E’ probabile che i privati, anche gran signori,
viaggiassero col solo bagaglio personale; vettova-
glic ¢ coperte si prendcvano quando dovevano
traversarsi lunghe tratte disabitate. Erano co-
mitive a cavallo, segmite da muli carichi, lo spet-
tacolo che possiamo ancora vedere su per al-
cune valli minori aostanec — Champorcher,
Cogne, Valsavaranche ed altre — dove le strade
sono rimaste invariate da parecchi secoli.

Al Principe correvano altri obblighi; viaggiasse
in forma ufficiale
o in incognito
per  trasportarsi
dall'una all’altra
residenza, egli
cra  costretto a
portarsi dietro i!
necessario ad ar-
redare un appar-
tamentosontuoso
¢ fastoso. Quan-
do si pensa al
bottino fatto dai
Bernesi alla bat-

lia di Murten,
nel saccheggio
della tenda del
Duca di Borgo-
gna, quando vi-
sitando il Musco
di Berna si we-
dono spicgate
quelle ricchezze
artistiche inesti-
mabili si ha una
wdea della condi-
zione dei principi
del tempo che
viaggiando por-
tavano con la
intiera loro for-
tuna mobile.
Conseguenza
questa di diverse
circostanze, an-
zitutto del concetto che si aveva del principe
il quale non poteva comparire maise non cir-
condato dal fasto che si addice alla sua posi-
zione; poi della povertd della casata che non con-
sentiva dotazioni di arredi alle singole residenze.

In quei tempi il mobilio di legno era relativa-
mente scarso; il lusso delle camere era dato dalle
stoffe appese ai muri; quello della mensa dagli
argenti; tutta roba preziosa che non conveniva
abbanclonare nei castelli disabitati alla custodia
di povere guarnigioni, in un pacse quasi tutto
di {fronticra e percid csposto al nemico. Il par-
tito pit sicuro, se pure il pid dispendioso, con-
sisteva nel portarsi dietro quanto pil si poteva,
massime quando si viaggiava.con principesse che
mal volontieri rinunciavano agli agi abituali.
Talora per non impicciarsi di troppe salmerie
— treni di 70, 8o muli per il puro bagaglio erano
di norma in quei viaggi — si depositavano le cosc
pitl preziose al sicuro o ncl.'cagtel-lo di Chambery
o in luoghi sacri piu rispettati. =~

Lo spettacolo di quelle interminabili carovane
doveva essere interessante se pure il viaggio do-




veva tanto pitl durare quanto crescevano gli im-
pedimenti. I]:e signore s'accomodavano in lettiga,
1 signori in sella; ma sempre si_procedeva a
passo d'momo. Di vetture non si parld per un
pezzo: usavano solo carri pesanti da trasporto
del materiale pid che delle persone, Erano lon-
tani i tempi in cui Orazio aveva potuto scri-
vere:

Quattuor hinc rapimur viginii cf mitlia rhedis (1)

in cui la parola rapimur dice che il pocta aveva
vaato e delizie che ora sono riservate al-
‘automobilista. )

L’adozione delle vetture ¢ massime di quelle
per il pubblico viaggiante venne pill tardi, ¢ 1
primi cquipaggi rapwli ¢ comodi furono quelli
che conducevano ai ritrovi eleganti, alle sta-
zioni di acque e di bagni. Sempre il piacere.

Seguiva poi il lungo corteo delle salmeric con
i tappeti, gli arazzi per I'addobbo delle stanze,
il vasellame, gli ab'ti, le armi, le proviande;
sfilavano numerosi paggi, valletti, poi la folla
«el personale di servizio, 1 cuochi, 1 cacciator:;
« con essi le mute dei cani, dei falchi, i gue-
pardi da caccia. I passidell’alpe che avevano
visto gli clefanti di Annibale, videro pure i leoni
dei conti di Savoia, condotti a mano, o issati
ignobilmente su carri le membra tremanti bene
avvolte in coperte.

Le notizic di questi viaggi ci sono trasmesse
unicamente dai quaderni dei tesorieri di Savoia;
la letteratura dell’epoca non tracva ispirazione
da s:ml‘h contingenze; al pit i fortuiti incontri
0 le ghiotte avventure che 'accorto viaggiatore
mtraprendente sapeva procacciarsi in quei tram-
busti di locande, dove si dormiva tutti alla rin-
insa, hanno allettato i novellicri; ma delle bel-
lezze del paese, della'maesta dell’alpe, dello splen-
clore delle vette luccicanti al sole, nessuno parla.
Qualcuno le gustava certo queste cterne fonti

11] Siamo rapiti in vetiura per 24 miglia.
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di pura gioia; cd cIano e Fi;:zr;-.h clett alla vig,

slativa, che in quel 1 0N avey,
contemPr  'non nel seno delle congregayiois
altro ast Quando si vedono i monasteri S
rlfs, 0 o oggil not roviama T
bali, dobbiamo pure credere clie questa belleg,,
cia stata uno degli argomentl principali per
celta della localitd. Ma le impressioni che negy;
sc;.‘mi di quei religiosi le bellezze della terpg dg
Stavano, crano trasformate ¢ sublimate al
censo religioso, ¢ st confondevano con altri gle.
menti di ammirazione ¢ di devozione tutti ndi-
rizzati ad csaltare 1'idea del Creatore, nella quale
la creatura si inabissava e cessava di esistere pe;
<. Sono dungque in cTTOTE & parer mio colorg che
credone che per un certo periodo si sia smarritg
il senso della bellezza del paesaggio, che gli gy,
tichi hanno sentito, e che ora si ¢ potentement,
ridestato. Vi fu soltanto un tempo in cui comg
ogni scienza sl subordind al sistema di cogni-
zioni eretto dalla teologia scolastica e facente
capo a Dio, cosi ogni scnsazione di bellezza s
considerd nmon per se, Ma come emanazione di.
vina, ¢ trovo la sua espressione unica nell’ardore
«della riconoscenza verso il Creatore. Ma quandg
<'incontrarono menti elevate d'artisti che nep
potevano separare I'idea dalla realta in cui s'in.
carna, allora anche la bellezza del creato, e i)
paesaggio, come a noi si rivela, ebbe una degna
raffisurazione; Dante ¢ Petrarca ci hanno la-
sciate mirabili descrizioni di aspetti della naturg
¢ negli sfondi dei quadri der pittori nostri an-
tichi sono fedeli rappresentazioni degli aspetti
pit seducenti del paese. Come avvenne del pacsag-
gio che per molto tempo fu consulerato come
ndegno di essere riprodotto da solo in pittura,
cosi nella vita comune non s1 dava rilievo alle
scnsazioni che gl aspetti della natura erano
capaci di eccitare; ma cid non significa che l'a-
nimo dell' vomo clevato  fosse chinso a quelle
bellezze.

PIERO GIACOSA,

oy [— S— — - —-

IL CENTOMILLESIMO SOCIO |
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Una grande medaglia d’oro per i soci propagandisti.

Al momento di andare in macchina (2e Dicembre) il Touring conta 98 000 soci.

E quindi certo che entro il mese di Gennaio 1912 il Touring inscrivera il cento-

millesimo socio: indiv
e l'imponente afiermazione, non sara possibile,
simultaneitd con la quale questa si compie nel

1l ('_.:onsiglio vuole in ogni modo premiare i
geremo i centomila ed ha deliberato :

: = Continua Ia_ assegnazione della med
cui schede regolari con le quote giungeran

31 Gennaio 1912 e non oltre.

= La medaglia in argento dei Centomila soci
i propagandisti che

31 Gennaio 1812 e non oltre aj soc
nel mese di gennaio 1912,

= Fra coloro che avranno firmato

sorte una grande medaglia d’opn

idualizzare questo nuove socio che c¢i fa realizeare |la grande speranza

dato 1l nostro sistema di associazione e la vasta
nostro Paese e fuori di esso.

propagandisti di questi giorni nei quali raggiun-

aglia di bronzo dei Centomila ai soci le
no alla Sede Centrale di Milano entro il

sara assegnata ancora fino al
avranno presentato cinque soci nuovi

- come soci presen i i i
NUOVI che perverranno con le quote alla Sede Centrale nel l:ese di g;:::;wles::;a:ztgilﬂ?t: |
lizzare, rimeritera simbolicamente tol sug gra" che, nella impossibilita sopraddetta di individua-

! nd ;
i avrd designato come il fortunato Pre ntatery SPagandista. del Tourlag chejla 204y

@-_--.— e e e

sentatore dej centomillesimo socio. |
e~ S SR =[]
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SUL PERCORS0: PRESS0 1L PARSO DI MONTEPIANO.

[.a Gara d'Onore fra le Provincie.

La Mostra Stradale, il Convegno Nazionale
della Strada, 1l Concorso per materiali da mas-
sicciata, e la Gara d'onore fra le provincie com-
pendiano 'opera esplicata dal Touring nel 1911
a vantaggio delle strade, Ed ¢ appunto di quusti
giorni che la diligentissima Commissione inca-
ricata di esaminare le strade partecipanti alla
Gara d'onore tra le provincie, attraversate dal
percorso Roma-
Torino, per 1a
mighoreg manu-
tenzione delle ri-
spettive strade
ordmmariec com-
prese nel percor-
0 stesso, duran-
te le esposiziom
internazional di
Roma ¢ di To-
rino nel 1911, ha
presentato la re-
lazione dei propri
lavori alla Dire-
zione Generale
el Touring.

La Gara d'o-
nore, come noi
I" abbiamo sem-
wre chiamatatra-
asciando la se-
conda ¢ lunga
parte del titolo,
ha tdato degli ot-
timi risultati:
strade che mnel
1910 s§1 prescn-
tavano in condi-
zioni disastrose sono diventate buone ed anche

ottime; provincie che non si sarcbbero forse mai
decise ad adottare (esse dicono ad esperimentare,

I.A GIORIA TNTERROGA I CARTONIERI.

perche, pare strano, le nostre Amministrazioni
sentono il bisogno di fare ancora degli esperi-
menti di un sistema di_manutenzione stradale
che ha cinquant’anni di wital) la cilindratura
a vapore hanno rifatto massicciate di parccchi
chilometri di strada; Uffici tecnici, che si sono
visti sempre ¢ per le stesse ragiomi bocciate
le loro proposte di sistemazione stradale, hanno
trovato nella ga-
ra un'occasione
magnifica ed un
aduto potente per
I'attuazione dei
loro progetti.

Il Touring @&
naturalmente as-
<ai lieto di cio,
tanto pit che
quando_lancid
1'iniziativa dubi-
tava dell’adesio-
ne delle provin-
cic chiamate a .
cOoncorrere: non
erano tutte Am-
ministrazioniche
potessero conce-
dersi il lusso di
stanziare in bi-
lancio delle som-
me importanti
per V'acquisto di
materiali da mas-
sicciata piu ab-
bondantt deghi
altri anni, e per
I'affitto o l'ac-
quisto di un compressore a vaporel Ve m'era
qualcuna che, con ua piccolo numero di abitant,
con un bilancio tutt'altro che largo, con l'im-
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possibilitd di averc del buon pietrisco a prezzo
discreto, possedeva delle strade orribili.

E a proposito di strade cattive noi ne sap-
piamo qualche cosa, perché facciamo quasi da

UNA STRADA CONCORRENTE (PROV. DI S1ENA).

intermediari fra il turista che si lamenta delle
strade e I’Amministrazione che queste dovrebbe
mantenere. Ci_giungono qualche voita lettere
che sono vere filippiche contro la trascuratezza,
I'ignoranza (figurarsi...!) degli ingegneri preposti
alla manutenzione delle nostre stradc; ¢ lo
pil... feroci sono quclle dei turisti stranieri.
Gli inglesi ci scrivono per assicurarci della loro
incondizionata ammirazione per il nostro bleu
sky e le nostre fine arls, ¢ per compassionarci
per le nostre very bad roads, 1 frances) quando
passano la fronticra per entrare in Italia co-
minciano a scrivere una lettera al giorno al
presidente del loro Automobile Club od ai
giornali sportivi piQ in voga, od a noi per pro-
testare con tutte le loro forze contro 'abban-
dono delle strade italiane. !

Vogliono i nostri lettori una idca del modo
col quale sono vergate tali proteste? 1l signor
Maurice Gallais sciive a La Pratique Aulomobile,
giornale sportivo di Parigi quanto segue: « L'ar-
rivée & Génes donne unc idée exacte des routes
’Italie, c’est pendant quinze kilométres avant
la ville un immonde cloaque qui déshonore lc
pays ». E la Genova-Torino? «La chaussée la
plus atroce de France est un billard sec com-
Earéc 4 cette voie détestable », Crediamo che

asti.

I tedeschi c¢i invitano ad andare da loro ad
imparare come si mantengono le strade, come
si_fanno le cilindrature e le catramature, ¢ ci
offirono le loro macchine. Lo

I turisti italiani sono naturalmente 1 pin
moderati, benché non scherzino; le strade or-
ribili, impraticabili; le strade letto di torrentc
et similia le sanno trovarc anch’essi; ma i loro
reclami non ¢i fanno cosi male come quelli dei
nostri amici d’oltr’Alpe (perché sono tutti

amici dell'Italia questi nostri censori; anche

quel signore dall’immonda cloaca!)
Sapevamo che nel 1911, in occasione delle

2 i Esposizioni di Roma e di Torino,
ﬂu;igfi?}glgli :El.]utomobi.listl ed i ‘lelh.'itl g.vg.th
bero percorso le strade unenti le llzle m_t:ll. ¢
sapevamo anche ch’esse non €rano neie ml,,]mq
condizioni di viabilitd. Le ])rqtu:-_‘l.edpd i reclam
sarcbbero enormemente crescluhd I! numero, <
qucl che ¢ peggio, avrebbero _‘:u: O.cms'?ﬂf
a troppe lettere mguali per Fﬂn]gel}u 0 a quclla
(i cui abbiamo dato un saggio. 11s0gnava prov-
vedere interessando alla ucbt{uu}c_: gravissima
pel buon nome d'Italia, le # ﬂlmll‘.lnbtl'a_mor:l‘pr]o-
vinciali che hanmo il governo delle atr\a.‘t.'. che
preferibilmente sarebbero state percorse.

Venne allora fatta la proposta di indire una

gara, che, per la qualita dei concorrenti, :;vn\ll;hq,
dovuto cssere d'onore fra le provincie ;ﬂl’. |.-
sandria, Arczzo, Bu!og{;ln, F:r[-jlzp, ::m;:_,__
Lucca, Massa, Modena, l:‘lr[nla‘ P.wla'. lgg_r.ubm_
Piacenza, Pisa, Reggio Emilia, Roma, = ;um !
Torino per la migliore manutenzione ncl 1911
delle rispettive. strade ordinaric comprese ne
percorsi:

Torino, Asti, Acqui, Ovada, Voltri, Genova,

Sestri Levante, Spezia, Massa, Pietrasanta,

Viarcggio, Pisa, Cascina, pﬂll‘f.!.'dcra.“ Ponte z
Elsa, Castelfiorentino, Poggibonsi, Sicna, ‘{__\-._
victo, Viterbo, Roma; e Torino, Alessandria,
Voghera, Piacenza, Regoio F,pnlm, Modena,
Bologna, Montepiano, Prato, Firenze, Arczzo,
Perugia, Foligno, Spoleto, 'lurm: RRoma,

La Dirczione Generale accettd la  proposta
¢ nomind una speciale Commissione, composta
degli ingegneri Gola, Pugno, \-:uu‘.um-_c 1<_:51r:'r‘
per la compilazione del programma della Gara,
che fu stabilito dovesse rmiguardare tanto le
miglioric che sarcbbero state reahzzate lungo

UNA BTRADA CHIE NON CONCORRE (PROV, ALESSANDRIA).

le strade delle provincie concorren ti']i)el periodo
compreso fra la pubblicazione della Gara e
P'apertura delle Esposizioni, quanto le successive

migliorie e 'opera dell’ordinaria i

i dette strade durante il periodo rt[;:nll'la.t;g:;?#:

¢ la chiusura delle Esposizioni stosse,
Definite le norme della Gara, le comunicamma

non completamente sicuri della accoglienza che

sarebbe stata fatta all'iniziativa, alle provincie

interessate,

Dopo g_uch: giorni ricevemmo le adesioni di
Arezzo, di_Bologna, di Firenze, di Genova, di
Massa, di Modena, di Parma, di Pavia, di Pia-
cenza, di Roma e di Siena, Torino, Perugia
Reggio, Lucca ¢ Pisa, pur non 1 al

C impegnandos: al
concorso, assicurarono che avrebbero fatto i
tutto perché le loro strade non costituissero

delle interruzioni spiacevoli nei percorsi scelti,

L'csito della Gara era assicurato,

Lonvenne nominare la Giuria, che avrebbe
dovuto percorrere pit di una volta in autome-
bile le strade presentate alla Gara. Si dovevana
trovare dei tecnmici di indiscussa competenza
in materia, disposti a lasciare in pil occasioni
i loro studi ed i loro lavori per quindici giorm
consecutivi per sobbarcarsi alla fatica non in-
differente di percorrere 1in automobile piu di
milleduecento chilometri, osservando, pigliando
ppuntl, giudicando ogni tratto di strada.
L'ing. Emilio Beretta, 1] comm, ing. Gilovanni
D¢ Simoni, l'ing. cav, Felice Poggi ¢ I'ing. Van-
done parvero le persone adatte od essi, pregati
«i assumere il gravoso incarico, accettarono,

Abbiamo gia detto in altra occasione come
lo scarso anne la Giuria rilevd 1 dati necessari,
aggiungeremo che quest’anno ripeté il giro,
4 bordo di una nuovissima e poderosa auta-
mobile Zust dei Garages Storero, che la Di-
rezione Generale mise a sua disposizione, racco-
gliendo anche un magnifico campionario dei
materiali da massicciata impicgati dalle varie
provincic concorrenti, campionario che ha fi-
gurato alla Mostra Stradale promossa ¢ orga-
nizzata dal Touring all’Espoesizione i Torino.

Per quanto riguarda 1 risultati della gara
lasciamo la parola alla Giuria, che riferendo
alla Darezione del Touring, scrisse:

Volendo riassumere con qualche apprezza-
mento generale il confronto tra le impressiom da
noi riportate nella prima ¢ nella seconda visita,
possiamo affermare che la Gara d'Onore elibe
senza dubbio un esito positivo di notevole por-
tata, in_quanto promosse indubbiamente presso
parecchic provincie un mighoramento i si-
stemi ed una intensificazione di opere, che se

BORGRETTO MMESSa 1L "aNTE FRLIOR.

anche gid fossero state negli intenti delle ri-
spettive Amministrazioni, avrebbero tuttavia
avnta una realizzazione meno pronta ed effi-
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cace quando non fosse intervenuta nella pre-

sente circostanza la possent Isione del
Touring Club. Quel rﬁ?s mantoret 8

ring glioramento e gnell’il}-
tensificazione di opere  assunsero pero vario

LA RACCOLTA DEL CAMPIONARIO DEL MATERIALI
DA MASSICCIATA.

i'.r«‘ll(*llq presso le varie provincie, in ragione
delle differenti condizioni stradali, delle diverse
difficoltd da wvincere, della wvaria potenzialita
"1 bilancio, ecc.; onde non & a credersi che un
siudizio complessivamente favorevole, qual'é
quella sovraesposte, debba significare un’ap-
provazione generale dello stato delle strade
concorrenti alla Gara, quali si riconobbero nel
corso dell'ultima nostra visita. Ancora v'é
malto campo al fare ed al migliorare prima che
quelle strade si possano tutfe chiamar buone
¢ belle. Ma la spinta ¢ data, ed un migliore
avvenire per la munutenzione stradale non
pud mancare; poiché l'opinione pubblica preme,
pronta a plaudire ad ogni progresso, ma intol-
levante d'ogni eventuale regresso s.

Le vincitrici della gara? Tutte le provincie
che vi hanno aderito; intendiamoci, non per so-
verchia indulgenza della Giuria che le ha giu-
dicate, ma perché tutte hanno portato un con-
tributo di attivitd veramente notevole, La gra-
«natoria risultd come scgue:

Prima la provincia di Genova che ottenne
un sensibilissimo miglioramento sulle condi-
zioni di viabilitd delle strade piancggianti spe-
cialmente tra Voltri ¢ Genova; progresso che
non si poté certo conseguire se mon a prezzo
di intensi, costosi e diligenti lavori; le venne
asscgnata una targa d'onore con medaglia d'oro
¢ la grande coppa Ravi-Sforni.

Scconda Massa ¢ Carrara, che ha eseguito
per la Gara importanti lavori di rettifica e di
cilindratura, tanto pid notevoli in quanto le
forti spese relative w:n%ono a gravare sul mo-
desto bilancio di una fra le minori provincie
del Regno; venne premiata con una targa
d'onor¢ con medaglia d’oro.

Terze a pari merito, Piacenza, specialmente
cncomiabile pelrestanro detla massicciata luwgo

& - 1

—. —
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la tratta di Via Emilia percorsa dal carreggio
affiuente allo Zuccherificio di Sarmato; Firenze,
lodevole per gli sforzi per migliorare la tratta
Firenze-Campi Bisenzio-Prato, sottoposta ad
intenso carreggio; Bologna per la particolare
attivitd e perﬁle difficoltd tecniche cd econo-
miche superate per sistemarc la tratta del per-
corso lungo la valle del

Setta; ¢ Roma che ha S
migliorato parecchic |
tratte del lungo percor-

so compreso nel suo ter-
ritorio, 169 chilometr:.

A queste vennero as-
segnate altrettante tar-
ghe d'onore con me-
daglia d’argento di
primo grado. )

Quarte pure a pari
merito Pavia, Siena ed
Arezzo premiate con
targhe d’onore e con me-
daglia d’argento di se-
condo grado; quinte
Modena ¢ Parma con
targa d’'onore.

_ La Giuria ha creduto

inoltre doveroso di ri-

volgere una calda lode .
alla provincia di Perugia, che nel lungo svi-
!u]i>po di ben 245 chilometri di strade comprese
nel doppio percorso diede l'esempio di una per-
fetta manutenzione e di una esemplare organiz-
zazione del servizio cantonieri, A questa pro-

20073
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IN VISTA DI CIVITA CASTELLANA.
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vincia, che non aderi alla Gara, verra fatto
omaggio di un oggetto d'arte, 1ua,1c TiCONOsCi-
mento dell’opera csplicata per la Gara, _
La Giuria volle csprimerc a]"lourlng,‘ chiu-
dendo la sua relazione, i sensi del Ppil vivo
compiacimento « per la nobile ¢ \!tlllss:mn‘. ini-
ziativa presa con questa Gara d'onore, i cui
risultati non saranno cf-
- fimeri, ma daranno cer-
“'  tamente nuovo impulso

! a quel progresso nella
" manutenzione stradale,
che il Touring propu-
ena fin dagliimzi dell’o-

{
|
=
|

!
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pera sua, guadagnando
risultati che parcvano
in altri tempi non spe-
rabili, e benemerenza
grandissima da pari
di quanti ne risentono
I’ inestimabile wvantag-
gio v,

Il Touring, convinto
che le strade italianc
dovranno diventare ot
time fra pochissimi
anni se non gli man-
chera 1'appoggio
Amministrazioni pub-
bliche e di studiosi, rivolge vivissimi ringrazia-
menti alle provincie che hanno partecipato alla
Gara, ed agli ingegneri Beretta, IDa.r Simoni,
Poggi e Vandone per la collaborazione prezio-

sissima prestatagli.
{Fotograde deli’ing, De-Simom).

2D oy N

ALTRI DUE CONCORSI DEL TOURING.

Concorse per una memoria sui materiali
da massicciata. — La Giuria composta dei si-
gnori: ingegnere commendatore Camillo Arimondi,
ispettore superiore del Genio Civile; prof. Ettore Ar-
tini, del Politocnico di Milano; ing. prof., Carlo
Isnardo Azimontl, del Politecnico di Milano; iug.
cav. Folice Poggi, del Municipio di Milano;-ing. pro-
fessore cav. ufl. Francesco Sansoni, dell’Universiti
di Padova; ing. prof. cav. Giulio Stabilini, della
Scuola d’Applicezione degli Ingegmeri di Bolognu:
ing. cav. Italo Vandone, Capo Ufficio Toecnico Pro-
vinciale di Milano, ha prescntata alla- Dirczione Ge-
nerale del Touring la relazione del lavero d'esame
fatto o le proposte di promiszione ai lavori meri-
tevoli. Di questi venne fatta la seguente gradua-
toria: I. Memoria contraddistinta col motto Simplex
{strade o materiali della Provincia di Cuneo); 11, Mo-
moria ool motto Excelsior (strade o materiali della
Provincia di Torino); ITI. Memoria col motio: Quod
polui feci, faciant meliora polenies (strade e materiali
della Provinecla di Napoli), assognando ad essi ri-
fpottivamente 1 premi di L. 3000 con diploma, di
L. 2000 con diploma; di L. 1000 con diploma. Inoltre
alle Amministrazioni delle Provincie alle quali ap-
partengono le strade ed i materiali illustrati vennero
assegnati tre diplomi di benemeronza.

Lo Giuria ha fatto vouli che la Direzione Generale
del Touring Club Italiano abbia a curare la pubbli-
cazione in riassunto delle tre memorie, invitando
l'autore della memoria Simplex a prodisporro diret-
tamento il riassunto, provii opportuni accordi so
del cago, con la Direzione stessa, e provvedendo in-
voce d'ufficio per le altre due memorie, valondosi
del diritto & lei riservato all'articolo 12 del pro-
gramma di concorso. « Il Touring Club Italiano si
riserva il diritto di esclusiva propriotd delle memorie
© dei campioni presentati, con facoltd anche di farne
presentazione all’Esposizione Internazionale 1911 di
Torine, 11 Touring ei riserva pure il diritto di pub-
blicarc, per esteso od in riassunto, le memorie slesso
come credery meglio s.

Autori della, Memoria Simplex visultd Uing. Carlo
Daviso di Charvensod, Capo dell’Uflicio Tocpion
Provinciale di Cuneo; della Memoria Ezxcelsior 1'in-
gegnere cav. Cesare Corazza, i1 prof Alessandro
Roccati © l'ing. Uberto Sponzilli tutti di Torino
dolla Memoria Quad polwi feei faciant meliora potenies
I'ing. cav. ufl. Giuseppo Tortora, Capo dell"UiMein
Tecnico Provinciale di Napoli,

-~
-3

Concorso delle Stazioni liorite. La Fodera-
zione Tieliana dei Consorzi Agrarl ed il Touring Clul
Italiano sono lieti di constataro I'ottima riuscita della
loro iniziativa; o dei risultati ottenuti le due grandi
istituzioni nazionali, assognano gran parto del me-
rito agli ottimi funzionari delle nostre ferrovie, i
quali spessissimo con sacrificio di danaro, di fatica
o di tempo rubato, alle pocho ore di riposo giorna-
liero, hauno trasformatoe lo lore stazioni, renden-
dole nell’aspotto altrettante villette, eircondate dal
vorde e da mille altri colori di piante coltivate con
cura costanto.

La Commissione Esccutiva, choe ha terminato il
proprio compito raccogliondo cd ordinando le rela-
zioni dei propri delegati, aleuni dei quali hanno ea-
puto risponderec in modo assai encomiabile ai desi-
dori loro esprossi, si ¢ moessa ora a disposiziono della
Giuria, la quale dovrd procedere alle premiazioni
cho non polranno cssero commnicato agli interessati
prima della fine di goanaio,

Lo Commissione Esecutiva del Concorso ha fatto
cid cho le ora possibile perchd la visita dei propri
dologati alle stazioni fosso fatta noll'opoca pid op-
portunn ¢ precisamento in quella cho i concorrenti,
appositamente invitati, avevano indicata quale la
pid favorevele por farsi un giusto concetto delle
opero cscguite. I delegati venivano di volta in voltas

avvertiti ¢, appena lo potovano, si recavano nelle
varie localitd che crano loro indicate, dimostrando
un interessamento vivissimo ai risultati del Concoreo,
interessamento del quale 1o due Assnciazioni promn-
tricl serberanno graditissimn rieordo,
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L'ATTUALITA NELL'IMAGINE.

Puro a Parizi i furgoni automobili n.-.til-lti-f:- dalla Posta pel
trasporta dei pacchi o dells eorriupoudvnmmanno o imp]i':-

2ati ancho al trasporto dei telegramimi, pel quale =i son erenti
dei tipi velaci,

Automobilismo, — A Parigi ¢ stato applicato con pratici
risultati alle automebili un parafango oircolare di cautcin
che ha il vantaggio di impedire lo schizzave dei ventnali di
famzo, con grande utile ai pedoni,

gure 1 o 2
acque o quanto del ponte rimase allo scaperto immediata-
ments dopo avvenuta In catastrafe.

La catasirofe ferroviaria di Montreuil-Bellay avvonuta
il 23 novombre, — 11 ponto al passageio del trono codotto o
tatta Ia parte motallica scomparve sott'acqua (fg, 8). Lo i

navigaziono coleniale & mezzo di aeropropulsoro amovibile De
la Porte con motore Bayard Clément: I'esperimento & inte.
ressante anche pei mostri flumi & bassi fondali.

I1 monoplano Morane destinaio a Vedrines, lungh. 6,50.
aport, W60, HI?I]:. port. 15 mq., mot. Gnome &0 HI*.
Esperimenti di propulsione acrea poi battelli o por 1a

Un monoplano ad ali ripiegabili.

' isaree o % 50 TIP. — 1. Ad ali @ lo slangio, - 2..41 ri
Monoplano De Marcay-Mooner : lunzhozzn m, 11,25, aper- gi’;;;“':mm dollo ali. - B Ad m cgate per 'atterrimenta.

tum m. 13,50, superficio m. 2,20, pese chg. 43, motore




v

ki L'ATTUALITA’ NEL,L'IMAQINE. ez S5e

La rivoluzione in Cina.

i icc = van-liin.
I’entrata o Vinterno di una ricea pagoda a Nan K

Gli avvenimenti in Persia.

T i i i cosnechi in Persia.
| Un reggimento di cosacchi in

sl cheran, Ta sala del tromo. ]

1l parlamento persiano a Tehe
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.L-.A MIGLIORE E PIU UTILE STRENNA

ENCICLOPEDIA TURISTICA

del Touring Club Italiano. f

VIE = NAUTICA
ILISMO - CICLISMO - FERRO
Av?x:fo’;!%a. AERONAUTICA - PATTINAGGIO - SHKI - SLIT'I‘?E :
! i Jeranti v i taseabili - fortemente rilegati in tela l_mi Lre ."'“l““ nazin-
i ll(i'u“cﬂ::fsiil&t(]'?rt:;sel':::;il.lll":-:};::& {cm. ;]leﬂ}u cirea 1000 illustrazioni da fotogralic, con molto
E ::?\!':;Io f:::;llteﬁln compilpte. dalle migliori competenze italinne |-n_l R,
| s |

=1 e
a

~ Annuario deli’Automobilismo, Ciclismo e dei
{ o 8 Trasporti moderni (Nuutica, Fervovie) i 1000 pagine, con
256 illustrazioni. . |
= Annuario dell’Aeronautica, di 560 pagine, con 500 [
illnstrazioni.

1 =

| - : ’ -
;l b ':.'-rl = Annuario di Turismo ¢ Sports Invernali, di 2
| :

|

,I.H"" pagine circa con 200 illustrazioni ¢ 24 tavole separate.
Al i
pre

-'“:m PREZZI ALLA SEDE: i

| e i

I tre volumi racchinsi in eleganto enstodia L. © |
Ogni volnme acquistato separatamente., . » 3 |
'|

Ordinszioni e vaglia a mezzn della scheda |

inserita a pagina Vi azila >ede del Tourlng i
Club ltallano - Milane, i
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SECONDA GRANDE SETTIMANA D'INVERNO oeL TOURING

a PONTEDILEGNO (m. 1325) e PASSO DEL TONALE (m,

1884 - Alta Valle Camonica)

dall’8 al 15 Febbraio 1912,

I Towrinvg Club Haliano per wezzo della sua Com-
wiisgione di Twrismo invernale ¢ col concorse della
Sezione di Rresein del Club Alpino Ialiano, alluea a
Ponicdilegnoe Ta Prima Stazione di turismo
e Spurls invernalil costruendori wn vasla campo
stabile di sporls invernali che sard aperlo  durante
futta la stagione invernale ¢ dove si svolgeranno delle
impaortanti gare i skq, di ski-Eiiring, @i bobsleigh, di
patlinaggio, cee. organizzafe da wn Camilato locale
castituito dalle iniziative ¢ dagli Enti di Brescia e di
Pantedilegno ; gare ohe ctulmineranno in una Gram-
de Settimana d’inverno dall'8 al 15 Feb-
braio 1912,

It Touring duranie tale Seltimana
pria @arovana Turistica, alla quale possono in-
seriversi i soct ed i componenti le lorg famiglie, anche
= non 80c1,

La @arovana sara composta di due gruppi:

I1 I' uruppo dall'8 all’ll lebbraiv inclusivi
con la quota di L. 59Q;

I1 2° gruppo dali’ll al 15 febbraio inclusivi
con la quota di L. Q;

I Soci potranno anche cumulare la partes

cipazione ai duc aruppi, assistendo allo
svolgimento di tutta la carovana e a lutic le

organizza la pro-

frare ¢ concarai di tulla la Sellimane dall'8 al 15
Tebbraio inclusivi, mediante il versamento della
quota di L. 109,

Il versamento della quola dd dirillo o fruire, per
turno, secondo U affluenza, delle lezioni degli istrudlori
di ski, luges, paltinaggio, ece., alla parlecipazione, allo
svalgimento del programme di massima solloindicalo ;

Al ftrasporlo da Kdolo « Ponledilegno ¢ rifarns in
atamabile.

Allalloggio per tulli al Grande Alerge (Grand
Ilitel) di Ponledilegno in camere riscaldale;

Al villo (prima colazione - colazione di mezzogiorno
€ pranso) pcr ciascun giorno secondo delerminato dal
programma;

Ala Guidina iMustrata della Valcamanica;

Al distintive speciale,

Clascun gruppu della Carovana sara com-
posto di 80 persone ¢ non piii. Le inscri-
zlonl =aranno chiuse monm appena i posti
Saranno copertl ancorché queslo avvenga presto ¢
si lerra conto per Uaccellazione solamenle delle reno-
tazioni accompagnale dalla quota e dell'ordine crono-
logico mel qualc tali prenolazioni sono giunle alla
Direzione del Towring. In ogni modo es5¢ ROR SAranng
piw acceflafe dopo il 20 Gennaio 1912,

. PROGRAMMA

: della seconda settimana d’inverno del T, C.1. dall'8 al 15 febbraio 1912
(in due gruppi di B8O turist: cadaunog: 1° gruppo dall'8 all'll; 2° gruppo dalyll al 15

PRIMO GRUPPO,
8 FepBRrA1O (Giovedl):
Ore 12,56 Arrive a Kdolo.
14,30 Partenza in automobile per Pontedilegno.

» 15,30 Arrive a Pontodilegne — allogginmonti
ul Grande -Albergo (Grand Hotel),
v 16 Visita al campo dogll sporfs. — IEsercizi in-

dividuali di ski o luges.
* 19 Pranzo al Grande Alborgo.

21-23 Concerto nol salono del Grande Alborgo,

9 Fesoualo (Venerdl):
tre 7-9 Plecola colaziono,

" 9-11 Esorclzl Individuall di s&i o di luges con
guida di istruttori, — Esorcizl indi-
viduali di pattinagglo,

v 11,30 Colazlone.

+  [4-17 Hsorcizl dl salto per skiatorl. — Esoroizl
dolla corsa ski-kiiring., — Concorso
dl figura sulla patinoire, — Corse di
luges aulla pista del bob,

» 19 Pranzo,

*  21-23 Concorto, ballo, pattinagglo.

10 FEBBRATO (Sabato):
Ore  7-0 Piccola colazione.
11 Concorso skiistico di ecorpl spoclalizzati.
30 Colaziono.
=17 Concorso skilatico fra gl Inseritti al primo
gruppo della Carovana dol T. —
Prima prova del Concorso interna-
zionaloe di salto per skiatorl. — Cam-
plonato nazlonale dl bobsleigh,
» 19 Pranzo al Grande Albergo.
v 21-23 Concorao di pattinaggio. — Illuminazione
alla venezlana., — Fuoohl artificiall,
— Concerto aulls patinoire. — Ritl-
rala colle flaccole, — Fald sulla mon-
tagna,
¢+ 21, Arrivo a Edolo dei turisti dol soccondoe
gruppo o pornottamonto in Edolo.

1RIMO E SECONDO GRUPPO RIUNITI,
11 FEBERAT0 (Domenloa):

Grande giornata di sports:

Oro 7 Partenza da Kdolo in automoblle del turisti
el sccondo gruppo.
* 8 Arrivo a Pontedllegno,

0
L N |
11

Ore 7-9 Picoola colazione (duo gruppl riunitd).

* 0 Grande marcia nazionale del Touring per skia-
fori delle Associazioni concorrenti
alla Coppa Marlinoni. — Grande
marcia degli Alpini della IT Brigala
tﬂ‘-l'i;:n‘ Alpini) per la Coppa del

a

Tonale.

* 10-11 Corse di slitting per bambini o per signoro.
= Carsa, di luges sulla pista dol bol.

* 11,30 Colazione doll'lntera Carovana. :

' 14-17 Soconda prova dol Concorso internnzio-
nale di ealto per skiatori. — Corsa
dello damo con ski, — Ksorcizl di
ski-ki'ring. — Campionato inlerna-
sionale di « bobsleigh ».

+ 16,30 Partenza rer Edolo, in automobile, dei
turisti del primo gruppo,

* 19 Pranzo al Grande Alborgo del socondo

gruppo.

* 21-23 Illuminazione alla veneziana., —. Fuochi
artificiali. — Fald. — Esercizl sulla
patinoire, — Concorto. — Ritirata
colle flacoole,

SECONDO GRUPPO,

12 FrEoabrato (Lunedil:
MR B L) e del 5° Reg
» -1 arga J arg oli s r 3 -
o dlpint: X

gime

» 9-11 Gara Jkn;u-.-.a d'utilith professionale por
Tattorini postall, — Esorciz! indivi-
duall dl ski, luges e bobsicigh oon
gulda di Istruttori.

+ 11,30 Colaziono, ]

»  14-17 Corsa nasionale di fondo rer akialori in-
dl‘.m‘dlmi‘.:‘i. —-uﬂcill‘lm DA% ;‘lmlo di Iﬂll.g.:'ll
or gulde alpine — Terza prova de
Eoncorso inlerrusionale di sallo. —
Corso di slittine e luges sulle piste
apeciall — Esercist di ski-kdiring.

+ 21-13 Conferenza sul camping e occantons.
monto Invernale del Sucalni. — Con-
oorto @ ballo sl Grand Hotel,

13 FrBBRAIO (Martadi):
(Giorrela del Paszo del Tonale).
O i Glta it shiatiel 5) Phaey STt
: — Fsorelzt

.oollettivl o individuall
dlnkle.!uwllm-ul_mue

P
-




:

;[

. ; i 3 rosksi
Ore 11-17 Corsa individusle di velouila sul puorcorst
; ¥ I'osra  del Tonale-Poutedilegno. 5
Concorso naxionale di aalto con shG
L 19 Pranzo. v
‘-'l-‘—‘f=I Coneerto nel salone del Grand l!ulgl..l
Concorso di fligurd gulla palinoire,

14 FERRRAIO {Marcoledil |
Giornata di chiusura.
Ore 7-9 Piccola colazionc.

» 0 Concorso skiistico dei Car

abiniori Roatl ¢ altri
'pi 8 ti, -
corpi specializzd ioa al ot on

. de matlinata sportavi ¢4, g
SRR T.59a1 G"ﬁﬂbf ]]:.\lﬁnuggin. ski-kiiring, sallo
in ski.
11,30 Colazione. k., — Eaor-

14-16 Gara libera di sallo e di bobsleig
e “ﬁuiltnagtﬁméhlusum — Pro-
H banchetto hiusura. :
2 Cmntg:.umalune dei vineitori. — Promiu
zione. inaEi Ha
20-22 Cone allo. — Illuminszione &
3 R Lu“'?;:l%z::ul:l. — Fuochi artificiali.
Fald.
13 FEBERAIO: L
5 1 r. — Darlouza per olo in
OrejfyPiooed ﬂf:l'::l;;fnhilc o scioglimento della Ca-
rovans.

.{\'\‘EI{TENZE.
; ivano &
ViaGeo., — L componouti la Carovand 4rr
Edola @ da Edolo riparteno per loro conto. i
Lo Forrovie delle m&:.'ia Lo ¥
srroviarie I
]Ig;.};lblai:ta:rl:néoftmmpu di sporis invernali a Pontedi
logno, dal 15 di dicombro alla fino
Ns?'%oal;?'indiﬁduali. — Iatituzione di ““.!Dtg‘}i."ll:::
di andala ¢ rilorno individuule dclla validiti lt'm .
mcse dalla data del rilasclo © prorogabilo 01 9.4
meso pPor un periodo di 10 giorni col pagamento de
10 ., gul prezzo del biglictto stesso.
I brozzi di tall biglicttl sono i seguonti:

T e T TR T
STAZIONI {Claase Classo Classe

Tare | Lire | Lirv

P Torina  a Fdele via Rovato-Tseo | 52,70 | 10,30 | iﬁ";‘?
» AMilano " » " » -z,lla | -1‘4.: {1240
» Genpva P.I. » » » " 52,90 | 41,05 § .5.0;?
» Venezia » » DBrescia-Tsco | 48,35 | 38,29 | 2,78
» Padova " " " " 41,80 3‘3,55 | 12.0«1
w» Verops P,V = » » ];rl}- 2¢,35 | 22,85 | 12,80

s 2 2 Lk . .| 48— 38— 2250

SCIR-TEBO . - -« o v 7

12, - I biglioiti di 1I Clagse saranuo teputi validi per la

A 1 (}lul.;lagl :itl Rc:w.tu ad Isco-Edolo o da Brescia-Isco-
Kdolo e ritorno.

Viaggt collettivi, — I gruppl dl poraone della steass

famiglia, non inferiori a tre persone, godranno per

ciasoun viaggiante un ultimo ribasso dol 107, sul

prozzl individuali degll andata e ritorno,

Staccare Iz scheda ¢ laviariz alla Direzione Generale del T. C. 1.
Milsao - Via Monle Napoleone, I4.

‘det T, €. L. con Tessera N

F0cio

SCHEDA DI ADESIONE
Alla Direzione del Touring
Milano = Via Monte Napoleone, 14

IU sottoseritto . . . i
Tonring. Dichiara di accettare le eondizioni

dichiara di w&!r ’;.t.lrtl‘ﬂ']lﬂ;‘fd"ik.l. Secomda Sml-.
mana di Turignio Invernale indetta a Pontes
dilegna e di inseriversi alla Carovane del

e e e e R M M e Em e e e -

domiciliato a
Via

attative por osloudory 4
opi di famiglla, ai grupp,

eco. ;
lo-FPontodilegno  provyeg;,
arico col mMeEzEzo i omnibns.

i sono dungue avvopegigg
automnbili fino a Pog.

sse 1o valigic nelle misupy
6;¢enli!i pel wrasporto gratuite sulle fer.
11 trattamento al Grande Aj-
o sard, por tutli i partecipanti
primo ordine; e cloé:
o latte completo;
due piatti carpe

alla Carovand, d

putta, formaggio, vino, cafleé,
orviti nol gran salone del
a termosifone.

trie aver lnogo a gruppi se-
di un paio d'ore,
Pranzo saranno ad
to nel programma.

« sono riscaldate, cosl come
ambienti dell’Albergo, sale

orario fsso, CON

s ¢ comprende: wnd gran pista
per luges o slittine, nelle
rande Albergo
un framplin per salti interna-
concorsi nelle immediate
patinoire nella

por salti por d

logici
zionale di Aoroologin il programma  dei lanci di
palloni-sonda da offettuarsi simultanvamente nel-

— L uso del campo
I"'enno 19132,

D1 § SPORTS v b
. alla Carovana

i partecipantl
o di tutte le piste o
to non sono lmpegnate per
concorgl di oui al pro-
di risttamonto o fAini-

Ugo DEL CaME

di tre lanci ciascuna: $-4-3 geonaio, 11-12-13 aprile,
2.%.1 oltobre: ung grande seriv: 1-6 luglio (sel lanovi

in sei giorni conseeativi), ed un solo |
pimagenti nel primo giovedl di clascuno,

to delle gare ©
gramma gportivo, ©

fornl determinatl dal pro-
graming, io modo che i partecipanti a ciascuno del
e o I'snllenamento allo
Gli istruttori sa-

wn slano im-

I"'addostramento
al Tuge o al Gobslcigh,
izione gratuita quando 1
lgimento del concorsi,
4 in luogo un banco
odorati di ki,
r sporfs invernall.
a apposito normao,
o svolgimenta delln

ranno a digpos
pegnati nello §V0

¢ nolegglo a
ras Seton trl articoli pe

del boba sard regolato d
11 massima dello
ubire delle modificazl
Jo svolgimoent

1l progranuni «
Carovana potrd &
lo esigonze dol

Direttore della Ca
dente della Comr
I. Marlo Raffa del 5° Alpin
io addette ai sorvizi log
ece.): rag. Marcollo Co
aig. Augusto Johnsou.

Turlsmo Inver:

istici (Lrasportl,

allogglo, vitto, 1
missarlo pel pattinaggio

uQUORE ToNICO
RICOSTITVEATEpeL SANGUE

NO(ERA-UMBRA

(. Soraente AnceLica)
ACQUA MINERALE DA TAVOLA

Aerologia

o dutla sesta riunione della Commissione
Interpagionale  4i Aercologia, tenutasi o Monaco

(Principato) nel 1909, il Bjerknes (professore di fisica~-
matematica alla Universitd di Christiania) insistevi
perehé si sostituizsero alle unita fin qui adoltate
per la misura delln pressiono atmosforica quolle del
sistema €. G, 2. Tl Bjerknos proponeva ehio i adot-
tasso come unita dinamica di pressiona la megadine
per centimetro guadrato; cho egli chismava bar,
suddivisibile in  decimi, ceontesimi, millesimi, 11
miflitar (millesima parte del bar) corrispondercbbo
all'incivea o 75 1000 di millimetra di mercurio od
egli proponcvi dl wsarne nolls misara di pressione

. Tale proposta, gid avenzata dal Kippon,
a "hene accotla specie in Inghilterrs; mn
ancori diffusa fra i metevrclogisti per In

wameanza di tuvolo ol permeltessero il rapido pas-
swgeio delle uniti vecchiv alle nuove, Queste tavele
sono =tate ora pubblicate o permotie
TELHN i
|Jul'i v
ln vappresentazions delle vsservaziond stesso,

ue cosl di
e osservas acreologiche di tatti
che il metre dinamice prosenta pot

E " stato comunicato agli Osservatori Auvreo-
che fanno capo alla Commissione Interna-

Siotratta di 23 lanei, suddivisi in tre piccole sorie

neio nei mesi

Lo piecols serie, como la grande, debbong essero

accompagnate dal maggior numoero possibilo  di
lamei di palloneini plloti da ofottuarsi di soi in
apl ore dalla partenza del pallone-sondn,

Aeronautica

Due lunghi percorsi in pallone libwro, — Vorsu
la fine del novemhre scorso 'noronauta Dienaimd, in-
Sicme ad un suo eompugno, & partito da Lamotie
Broull & borde del lowrdic {1 (3300 wotrl cubi)

TELCE DSIER, w0 WLANG b

o oh
.om

a  indiris

'

quiota in-
Totals L.

v

S all'de fob-

r il IX gruppo dall’sd al
rido Tnel, gquota tndir

— Informazioni
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alla conquisia della Coppa Loln, Dopo 16 orc ha
attorrato presso Itign, alla distanza di 1700 chilo-
metri dal punto di pactenza. I1 record di distanza
del mondo pord — stabilite uel 1000 dal Conte de
la Vaulx con un percorse di 19235 chilometri — non
fu battuto, benst quello della velocith avendo il pal-
lone compiuto pli i 100 chilometri all’ora (quello
di de la Vaulx ora durato 35 ore ¢ 14 minuti).

Andrea Sehoclsehor pure ha compiute un lango

percorso in pallone libero in questi ullithi tompi:
partito alle: 19,40 da Pavigi, ha atterrato in Mo-
ravin . mezzogiorne dell'indomani, dope un per-
corso di 1100 chilomeiri dal punto di parténsza.
Exli & un concorrente ol premio della citta di Parigl.

— 1 e record » dell'allezza dei divigibili, — 11 di-

rigibilo francese _ddjudant Heaw hn batiutlo il G di-
cembre soorse il record d'nltezza clovandosi a 2150
metrl. Lo stesso divigibile, come abbiamo gid an-
nunciato, ¢ detentoro del records i distanza o di
durats avendo poreorso recontemento 900 chilometri
od essendo rimasto in arvia 22 ore consceutive.

— Nuovo dirigibile tedesco. — L'amministrazione

militaro todescn ha acquistato un nuove divigibile
— lo Zeppelin X — dopo aver efettuato degli pspe-
rimenti soddisfacentl,

Alpinismo

— L'wecandonamernto 8. U. C. . I. u Ponfedi-

tegno. — Ritrove a Iseo alle ore 9,41 del giorni
27 dicombre 1911 o 3 gooonio 1912, colazivnv ul
saceo in treno, arrive o Edolo 12,49, Arrive & Ponte-
dilegno in vettura o auto ore 13.

Quota; 7 giorni, noi periodi 27 dicombre 1911-

2 gonnaio 1912 o 3-0 gonnalo 1912, Sueaini .. 14,
Sonlores L. 17. NMan soci accompagnati du un so-
¢io L., 20,

14 glornl, dul 27 dicembre 1911 ald gonnaio 1912,

Syeaini L. 23. Soplores [, 26, Non sool aconmiwi-
auati de un socle L. 30

Bigliotto forroviarie, forte riduziono apeciale, ot

tonuta dal T. C. 1

11 programmia d;:-l-tasllaw domandarie alla Com-

missiono orgenlzzatrica pressn In Birreria Spaten -
Milano, vin Ugo Foscolo, 2-1.

e :

_______-_—————_'—__'__—
Pneumatici — BBRE“"E“A“
“ ,E GAULOIS , diin

16, Via Papacina TORINO tetetono 12.78

duale L. 50, quote N

duale L. 60, quots N A
oppure per tutta la carovana

divid. L. 100, quate X.

di massima del programma cinvia N,
dall’'8 al 156 febbraio,

quote per 82 @ per

come segue:
peril I po dall’
braio ’:gltﬁri. q

15 tebb

Fivwa
Indirizzo

15, via meizo MILA N Teletono 20-058




o TOURING CLUB lT:"LLIA;_\‘(?

— Scuola di ski (dirottore tecnico: Mario Do Be-
nedotti). — Alle scopo di diffondere 1'1so degli ski
bor valersene nelle ricognizioni in montagna, si svol-
Zerd wn corso  distruzione durante 1'Accantoni-
mento 8. U, ¢, A, 1. a Poutoedilegno. A

Nel giorni 1 e 8 gonnaic 1912 Uistrutlore, assi-
8lilo dalla Commissione esaminatrice, rilasciora 1'ats
testato di abilitazione all’esercizio degli ski agli
iseritti che me saranno moritevoli. :

Quota d'iscrizione: 5 giorni nel perindi 25 di-
combre 1911-1 popnaio: 1912 o 4-3 gonnaio 19132,
Sucnini L. 5. Seniores L. 7. Nou soci L. 10. A

12 giorni, 28 dicembre 1911-8 gennaio 1912, Sa-
Gaini L. 10, Seniores L, 14. Non soei L. 17,

— Bob. — Sone iy buen allenamento lo due
dquipe Sueai che correranno 1°11 foebbraio nella grande
glornata di Ponte di Legno organizzata dal T, C. 1.
Sono composte da studenti dell’ Universita di Pavia
o del Politeenico di Milano, Prima éguipe: Valerio
{zuida); Bella i-Mazznchelli-Pavibelli  (freno);  Se-
vonda  équipe: pobile Paravicini {(guida) Munzoli,
N. N.: Castiglioni (frenu),

== Skelelon, — Zanchi della Sueai ¢ in buon al-
lenamento o correrd nella grando gioruata di Ponte
di Legno (11 febbraio) organizzata dal T. C. 1.

— Studio sulle valonghe, — Durante 1'Accanto-
hamente 8, U, ¢, A, I verranno effettunte delle

esporionze per lo studio dells valanghe in buse alle
norme dettate dallling, Lino Castollnzgi.,

Automobilismo

~— Scucle professionali per meceanici ¢ conducenti

di aulomobili, — Le¢ Seuole di Milano ¢ di Torino
inizieranno i proprl corsi d'iusegnamento dell’auno
scolastico 1912 rispottivamente nei giornl 3 o 9 gen-
naio 1912,

JAvvertinmo colore che ne Lhsune interesse cle il
diplowa di licenza rilasciato dallgsuddette seuoly
@ vosl pure dalle Seuole di Roma ¢ di Bologna ¢
titolo valido per il vonseguimentio senxa ulteriore
esame del cortificato d'idoneitd a condurre automo-

=apbriche Teler®

E FrettesC-

G

i cui all'art. 20 del lfegnl_mlwu_'lu per
:"lir:llzliunc meccauica senza guide dj t'l.-tuil:l Voieg){

L] -

L' Annuario d.“”',lIl'i‘l'lfﬁ(ibf-l!-!-\'{ul_i !11][.]912 vi
anno) edito dal T, C. I. (L. 3 ai soci) ¢ gj eGussgp|
complements per coloro che si annrestang o I o
quentare una scuola professionale qj chaufcurg B

Aviazione

— Nuoto muuﬂpfﬂm;. - k' I:3 luove “‘U“llpluu
Marcay-Moonon ad ali gireveli o ad cidenyy, ‘u“

riabile che ¢ stato csperimeutato recentemen,
Issy-les-Moulineaux. Malgradao ."] lempg (:"”!i\-u
gi & innalzato ed ha manovrato uel ciclo (M

COLSEPFys
sempre wu equilibrio perfetto. . tvandg
destinato all’csercito, si distiy
istica speciale: il piloty da] xul-
pud, manovrando delle leve, l‘il'ilo;_-ur:
latterramento e partire, come M anty.
mobile, rullando sulla strada (vedi Attualitiy,

— Da  DPietroburge a Parigi in acroplune,
L'Acero Club Tmperiale di Russin j] 2 “"\'t!;n]:m-
acorso decise i l.l:';_.'.'m:'amn_'n una grande prowvg J’ju‘:
troburgo-Parigi. Le condizioni el Concorsg Song
allo studio,

— Nuovo «ypecord » d’allezza con
E’ stato batluto il 3 dicembre a Cor

rost chie insieme ad un suo compuge
di monoplanoe Deperdussin, =i ¢ o
motri in meno di 55 mivuti. 11 record pr
lenuto da Mahiou che i] 22
Issv-les-Moulineaux rdggiunse
2460 metri,

— FLe¢ prorve del paracedule gy
nevembre scorso, a Saint-Cyr, ¢ =taio

COgicro, —
i

ceedente ora
tembro ultime o
van - un passeggicra

[l 21 ¢ a2
Umperinen -
i borde
I servstiori del

d S0 o 120
upnareechio,

tuto il paracadute Dangy, ISinventone,
d'un pallone delly Compaguin s
gonio  fruucese, @ diverse altogze
metri —, bLa fatto funzionure il =uo

L'aportura del paracadute,
un wmoccaniemo ad aria COMPressa,
wulomaticamente. Caricato di un peso di 80 chilo.
grammi, il paracadute ¢ sgeso lentamente, con una

A minore di tre metri o mozxo al

veloeitd di cadut,
socondo.

L'.L]rl!:truf.‘-!;ili_u segna ovidentement
gresso per la sicurezza dogli aviatopi,
— Huwi weondi Taurici in acroplana, — []

tonente russo Colha
bustopoli a
e Crimon,

I ha offettuato il percorso da Ho-
udak passando sopra | monti Taurici,
Exzli hia nel contempo portate il récord
russo dell'altorza g 289;

un iuwenoplane  Blévigt,

Ferrovie e Tramvie

RIVISTA MENSILE

—

assicurala por mozzo di vadrobbe discendere e salire | viagglator] o
potrebbe
Bl & effettuata regolare lo  suo manovre in conseguenza,. La dispo-
sizlono dello specchio & talo che, mentro permette
di vedere ancho cid ohe avvieno fuori della vetturn,
on & esposto agll urti, ossendo gospeso in manilern
; the, anche so urtato, dopo un’oscillaziono ritorna a

G un vera pra- posto. ¥

Provedesi cho questa innovazione sard introdotia
luoge-  Non solo sulle lineo a {raflico intensa, ave dara i
buoni effetti gid ottenuti a New-Jersey: ma verrd
pure estesa o lince di medio traffice ove polrd con-
durre ad un risultate cconomico di grando impor-
lunza, vale a dire all'aboliziono del seenndo agonto
sulla vetlura, la quale verrebbe afidatn ol 6 0 ma-
evraloro incaricato pure dolle mansloni di fat aring,
lunto pin so, con sistemi di Pogamento diversi dal-

o metri, L'avistors montava

— Fervoeie ripolitane. -
Tripolitania! Sembra i no,
el giornali o nei libei oo 1
ceco qui une notisia in contrario Lolta da un roputato
poriodico specialista, il Jowrnal des Transports, N. 36
del 9 sottembro p. P
stala aperta all’esercizio il 1° gingn
corso tolale si compic in 4 ores. Al
spondenti di guerra weesi in Tripelitunia, il compito
di scoprire ¢ deserivern Nueste  fery

o esisle. Su nen esiste @ probabile ohe meriti

lattualo ¢ gia sporimentati, o lui spettasso non la
olfettiva distribuzionoe dei Ligliottl ma il solo con-
trollo del pagamento dei posti o 1o sorvegliauza alla
salita cd alla discesa del viaggiatori.

— Le pid pofenti locomotive americane., — Sono
slato costruite per Ja « Delaware and Hudson Rail-
road Compauy » sei locomotive Mallot chic sono
sousk dubbio lo pia potentl locomolive americauo
lInory costruite. Si tratta di maechine o sodici assi
motori ghe pesano pid di 200 tonnellato I'una, sonza
z v vora-  coutare il feader cho no pesa altre 76. Lo storzo di
To e protds  trazlone @ di ben 37 200 chilogrammi. La, gri.lia del

Fsistono fervovie in
da quel che si leggo
i descrivono, Eppure

¢ Lav linea, Tripoli-Howms @
1911, 1! per-
uneresi corri-

£ iy A, g focolare ha l'ampiozza di motrl quadrati 9.28; i1
Syl rooostruite, usteme wd allee linee, doppio ciod dolle grandl macchine curopeo.

slacehe allora potremo direi voramonto vdrond della Oguuna di queste locomotive ne aaa[litulseu due

nuovi colonin gquando ay reine dotula di comuni- di quelle prima in uso per vimorchiare trend di 2350

ciazionl  lvrrovietie, adatle beniunteso alle vdlgenze

||I|-!I- lucalita,

Uiinnovazione  inferessunte sulle tramvic di

tonnellate di pose sulla salita coutinua 41 cirea il

10 por mille por 32 chilometlrl ciie va {a Ararat
ad  Oncoutas.

New-dersey, — Svcondo il giornale Tramway, la So- Surobbo impoessibile far locomotive di tali potenzo
civtd vsureente lo tramvie Now=Jorsey avrobbe sonxa vicorrere a disporizioni speciali: lo macchive
ttrodotto un'innovazione interessante el Al sHOU- cho deserivimmo somo i fatli costituite di una sola
vizio, Llunovazione oonsiste uell'iu e i uno grande culdsia clio poggin 8u due tolui fra lore
specciion posto sulla piattulormn presso il rus  snodati, i msaiera cho rlesca facilo il pussageio
ture, wlle seopo di dare a costui tutto le indiessioni sulle stretto curve di ¢ul sou riecho 1o forrovio amo-

sulla condotta della volturw: il wuneyratore, infaitd,
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