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menti; delle chiese ¢ dei chiostri. 1 Ministeri
¢ tutti gli organismi che da essi dipendono —
depositari di preziose ‘informazioni — senti-
ranno per questa nostra opera veramente na-
zionale, quella calda simpatia da cui scatu-
risce subito il confributo efficace. E cosi
i Comuni e gli Istituti che tengono lestatistiche,
le Ferrovie ¢ lc Compagnie di navigazione
¢ di trasporto; ¢ cosi le Associazioni profes-
sionali di tecnici ¢ di scienziati e quelle di
coltura superiore, media e popolare; e cosi
i Sodalizi industriali e commerciali ¢ sportivi
¢ artistici. Ogni forma diattivita nazionale, in-
dividuale o collettiva, sentira che il quadro
della vita italiana, che ci accingiamo a trac-
ciare per tutti i turisti d'Italia, sard un mo-
saico pel quale ciascuno puo — anzi deve
— dare il proprio sassolino.

Cosi sentiamo noi quest'opera modesta
di apparenza, grandiosa di cffetti; concisa
fino alla durczza nella forma per conden-
sare pii materiale, enorme nelle sue radici
ramificate a rinserrare ogni cosa che inte-
ressi del nostro bel Paese: rigidamente
oggettiva, perché¢ ad ognuno sia libero il
giudizio personale, ma intonata in ogni suo
punto al pensiero della Patria. Vivo, forte,
Fulsantc. dovra scaturire da ogni sua riga che
opera é la prediletta di un Sodalizio il
quale pone sopra ogni altro suo scopo la
santa scienza del suolo natale.

*
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La decisione Consigliare di pubblicare la
Guida fu presa al momento in cui questa
Rivista era gia licenziata alle stampe. Si poté

trovarvi quindi soltanto lo Spazio stretta.
mente NECessario per una blc\_"c comunica-
zione ai soci come la presente. Vi sara tempo
a riparlare dcll‘argomentt_). i

Pero almeno una panql:l. su]lmu}yrtanza
materiale della pubblicazione, Per misurare,
sia pur grossolanamente, lo slancio che collq
sue sole forze il T. dard alla propaganda
turistica. La Guida sard in sctte volumi dj
circa joo pagine fittissime ciascuno, con al-
cunz centinala di cartine topografiche, dj
piani di citta, di panorami, di‘]:a_t'l_ictt:-l;n'; per
gli interni di edifici, musei e simili. Ogni vo-
lume, legato in tela, formera. un tutio a sé
colla descrizione di un gruppo di regioni;
I'ultimo, di sapore del tutto nuovo, sary per
le nostre colomie: Somalia, Lritrea, [.ibig,
Tutto — redazione ¢ cartografia — sara
ariginale.

I ancora, per finire, un numero. 11 valg-e
commerciale dei tre volumi del Bacdeker ¢
di 30 lire. Proporzionalmente, tenuto conto
della maggior mole, la Guida d'Ttalia del
T. C. I. ne varra almeno 40. Calcolando SOpra
una probabile tiratura media dj 150 000
copie il valore librario complessivo™ della
grande opera salird all'ingente importo dj
6 milioni di lire,

E' un bilancio morale ¢ materiale di cui
i soci del T, possono sentirsi contenti, dovuto
al legame costante da essi mantenuto, 11
Consiglio, cui tocca in sorte fortunata dj
far valere questi vincoli nel campo di lavo-
To assegnatogli, ¢ riconoscente alla compa-
gine dei aoc{. ed orgoglioso di potersi ad essi
dedicare cosi, L. V. BERTARELLL,
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PAGAMENTO DELLA QUOTA 1013

(Italia e Colonie L. 6 - Estero L, 8),

La Direzione sari grata a tutti quei soci j
quali vorranno afirettare la rinnovazione della
loro adesione al Touring effettuando subits il
versamento della quota 1913 facilitando cosi
grandemente il lavero dell’ Amministrazione,

_ Il versamento si pud fare alla sede del Tou-
ring — Milano — wia Moante Napoleone

— : : o 14,
collinvio di cartolina vaglia pure indirizza.fa
« Touring Club Italiano — Milano — Via Monte

Napoleone, 14 ».

Indicare esattamente il nome, il cognome, il
numero della tessera e 1l domicilio attuale, vichia-

mando 1l precedente in caso gi avvenwdo cam-
biamento,

. Gli Uffici succursali ed i Consolati del Toy-
ring di Asmara, Bergamo, Bologna, Brescia,
Catania, Como, Firenze, Genova. Lipari, Mi-
lano, Napali, Palermo, Pavia, Roma, Siena
Torino, Udine, Varese ¢ Venezia S0n0 pure au-
torizzati alla riscossione delle quote di rinnoveg
¢ di associazione.

Effettuando il versamento della uots ard
uno di questi Uffici ¢ indispensabile dj presen-
tarc la tessera ¢ di dare Ie esatte indicazionj
come sopra,

Valersi_delle schede inserite nel fogliet
nali e per presentare un uuopo socio

to colorato per

mLla Dlrozmnu_ SArd tanto pitt grata ai soci
I quanto essi prenderanno 'occasione del
rinnovo  dell'associazione per diventare quin-
quennali (quinquennio 1913-1917) col wversa-
'Ei?foﬂ'ﬁ-. 30 se residenti i Italia ¢ nelle Co-
lonic, 7 49 e residenti all'estero, e meglio
MCOTR per trasformare Ig propria associazione
tn quella di sogip vitalizio, Y

SOCI quinquennali pe
hanno inoltre y c

PeT anni nop

1 passaggiy a vitalizi
bonificate e quote anticipate
S0ci soma aunerigy g nCiat ;
zions del s g Avverliti che Pinvio delle pubblica-
Pl 913, cominciando dalla Rivista, sara
peso a “colorg che non quranno versato nel

lermine 7 ; £ ;
T ::?':a Efgf:f;frrw ¢ ciod entro il 15 pennaia,

CLED Invio, com
VEITA Tipreso map
effettuato il Pagamento della quota 1913,

=" Amministrazione A 2 erd
s, 7 del Touri e juca
all'emissiong degly y B praveder

tare della quotq Aumenta ;
. ta delle spese d'incasso
pt‘i’ 6[.?]? per 3\[!]{[!’10, . 6_55 per il cgno 1.8 cz
'St!.‘rol Pei soci . 132
veduto pel i

o
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L'escursione  alpinistica dal Cervino al
Rosa, indetta e organizzata dalla Seczione di
Milano del C. A. 1. patrocinata dal Corriere
della Sera, appoggiata con bella concordia
L tutti i giornali, rimarrd nei ricordi dello
rtitaliano, I rimarrd non perché sia stata
slraor-

dinaria 1m-

abbia
richiesto au-
dacie insue-
te, ma per-
chd & riusci-
ta una bella
prova di en-
tusiasmo, di
disciplina ¢
di organiz-
Zazione,

Ricordo
che dodici
anni or so-
no, in que-
sta stessa
Rivista il
dott, Pictro
Favari, do-
lendosi che
il Touring
Club Italia- o
no non avesse gid, sin d'allora, raccolti R
100,000 50ci, sognati come un modesto alpi-
nista pué sognarc la piu alta vetta dell’Hi-
malaya, deplorava lo scarso spirito di asso-
ciazione ¢ di coesione degli italiani, vedendo
in cido una ragione d'inferioritd verso altre
nazioni le cui masse sanno, quando occorra,
unirsi, fondersi, pensare ed operarc come un
sol uvomo, W i

In questi dodici anni 'anima italiana deve
essere maturata verso una wvirilitd pit conscia

LA COLAZIONE A VALTOURNANCIE.

dei suoi doveri e dei suoi destini visto che in
0gni campo si avverte una maggior unione d’in-
tenti, una piu pronta fusione 'idealitd, e una
pid vigile coscienza della necessita della di-
sciplina. Lo spirito di ‘associazione ha fatto
grandi passi ¢ lo sport ne di I'esempio. Gli
scismi ¢ le
dissidenze
sono in es-
§0 Tarissimi;
supreme au-
toritd rego-
latrici han-
no potuto
affermarsi
inogniramo
dello sport,
il quale es-
sendo sem-
pre e sovra-
tutto com-
petizione,
offre piu a-
pertoilcam-
po alle riva-
lita c ai con-
trasti.

L'escur-
sione alpina
dal Cervino
al Rosa @&
stata bandita da una societi, ma fra_ele-
menti ignoti, Il programma offriva tre giorni
di dure marcie, preceduti da una notte bianca
¢ inframmezzati da altre due, con tre 0 quat-
tro ore di sonno, ed entrambe, per i pin,
sotto una tenda militare all'aperto, nello spi-
rabile ma rigido aere di un'altitudine da
1600 a 2000 metri, in prossimitd dei ghiac-
ciai, Nessun agio o comfori ma solo lo stretto
NeCessario.,

Eppure le mille iscrizioni si raggiunsero
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Presto e si sarcbbero di gran lunga superate,
se ¢io fosse stato consentito dalle possibilita
dell'organizzazione. E non solamente le so-

1. UN aALT PRIMA DEL TuropvLo — 2 ALLE

- FALD =1, '’ oy Lt
CERVINO DURANTE L'ASCESA VERSO IL THEODULO, — 3, L'ulir?;r; dla.ltra parte es

BALITA PER RAGGIUNGERE LA CAPANNA DEL THEODULO,

cieta formate di alpinisti ¢ di escursionisti
portarono il loro concorso di soci, ma nel lun-
ghissimo elenco figurano societa ciclistiche,
di cultura popolare, di foot ball, di Zinnastica

e persino di dil\'elrtimcntu. I; un lf.]%i_{f.rt.().a!.
meno degli iscritti erano (legll 111¢ i :Idi_mh e,
fra questi, almcnn}luc terzi semplici sggj
del Touring Club Italiano.

Ogni_regione d'Ttalia cra rappresen-
tata. Numerosissimi gli elementi prg-
venienti da regioni che non conoscong
le forti altitudini e per i quali up
ghiacciaio costituiva un po’ come yp
sogno, perduto fra le nubi delle sop.
mitd inaccessibili. Tutte le professioni
erano fuse, dalle pit alie alle pit mo.
deste, dal deputato all'operaio, Tuttavia
queste differenze sparirono presto sotto
il costume alpinistico, nella solidariets
dell'intento ¢ nella comune fatica, CO-
sicché cid che sovra tutto caratterizzo
I'escursione ¢ che ne segnd il sy
non furon soltanto lo slancio c
le mille iscrizioni venncro 12
0 lorganizzazione che rese Ia ]
possibile, o la disciplina rigida;
osservata; ma fu l'entusizsmo che
telld dall'inizio alla fine i mille
panti, negli avvicinamenti dellg,
nella promiscuita delle cordate o ool
attendamenti ¢ che, durante tre riorni.
malgrado le possibili depressioni per Ia
non lieve fatica, evito ogni incidente
spiacevole, non lasciando strascichi i
ricordi meno che lieti.

*
% &

lo non descrivero I'escursione. La cosa
¢ gia stata fatta cod ora riuscircbbe
tardiva. I1 mio compito é pid retro-
spettivo, quello cioé di rilevare gli in-
scgnamenti di una prova. nuowva cer-
tamente nel suo genere e alla quaie non
mancarono le opposizioni, Com'e noto
nello sport alpinistico, csistono due cor-
renti: una che lo vorrebbe popolare, e
I'altra che 1o desiders, aristocratico, Oue-
Sta_seconda corrente, teme che il nu-
mero torni a detrimento della qualita
degli alpinisti e dei risultat; a raggiun-
gere, mentre la primg pensa che I'e-
levazione del sfan numero alle bel-
lezze ¢ alle fatiche delly montagna,
non possa che giovare allo stesso sport
alpinistico, creando attorno, alle grandi
Prove, concesse aj Pochi, un ambiente
favorevale,
Forse, come sempre, la ragione sta
un po’ da entrambe o parti. Lo sport
alplmst_'im non pug, per le sue csigenze
€ 1 Suoi pericol;, essere completamente
abbandgna.tu alle possibili temeraricta
¢ alle lmpreparazioni individuali, ma
! 50 non pud ¢ non de-
“Ampo chiuso g i-
stretta cerchia d{?clctti, \(‘;[(11 :“i‘]r.r\.lc
]'allro??.%qﬁ?ﬁ-?;uc ne in un senso né nel-
fatti fu un suz::ef:g dal Cervino al Rosa in-
il : 5§50, perché sep mera-
vigliosamente coneil ERS
3 ¢ conciliare ] due diverse ten-
denze: essa ha affermato, ¢ Mo
t ato, & vero, il concetto
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della. popolarita, ma ha tuttavia inscgnato

come lo sport alpinistico debba essere di-

sciplinato, ¢ pur invitando molte personc

quasi nuove ad csso g parteciparvi, ha
dettate tutte le norme atte a renderlo
non solamente uno sport non Perico-
loso, ma uno sport sano,

Del resto il pretendere d'opporsi a
Ula sempre crescente popolaritda del-
l'alpinismo, significa non comprendere
i bisogni della vita contemporanea, I5’
una constatazione che io ebbi gia l'op-
portunita di fare in questa rivista. La
vita contemporanca tende sempre pi
a ridurre l'attivita dell'individuo: la di-
visione del lavoro riduce ' opera dei
singoli ad una funzione ristretta, quasi
pre uguale ¢ che percio tende a
ndersi automatica. Tale ristrettezza
di funzione isola 'individuo dalle gran-
diose vibrazioni della vita nel suo com-
plesso ¢ della natura nella sua vastita
Da qui la neces d'una reintegra-
zione la quale ¢ operata per ¢id che
concerne la vita sociale dall’arte e dal
giornalismo, per quel che riflette Ig
natura dalla ferrovia ¢ sovratutto dagli
sports che hanno per oggetto uno spo-
ento  dell'individuo, dall’automo-
ma al ciclismo turistico, all’alpini-
smo, vale a dire da tutto ¢id che costi-
tuisce il turismo.

Ora, per chi vive in una grande citta
di pianura, dopo una settimana tra-
scorsa nell'aria greve di un ufficio o in
quella fumosa ed acre o' una officina,
in un'opera la cui sola idealith ¢ la
sua utilitd, quale piti spontanca attra-
zione di quella dei monti, che si profilano
nell’orizzonte lontani, ¢ nelle grandi
caldure mostrano le loro nevi perenni,
¢ nelle giornate serenc in cui I’anima
pare pia agile e lieve, profilano le loro
Clmne azzurre, quast m una asplrazione
verso l'infinito?

bilis

®
¥ ®

Non solamente sotto questo punto di
vista, ¢ stato utile il portarc una grande
carovana fra i ghiacciai delle Alpi, ché
1 partecipanti non erano tutti dei neo-
fiti, ma cssa ¢ valsa anche come scuola
di disciplina e di patriottismo,

Ho gia detto come lo spirito disci-
plinato, che vince I"anarcoidismo, il
quale ¢ una delle degencrazioni delle
nostre tendenze individualiste, lo si
credesse raro in [talia. Ora 'escursione
dal Cervino al Rosa ¢ stata certamente
una prova, che gli anglosassoni avreb-

corrispondenza dell’organizzazione collo
svolgimento, dello sforzo del prevenire.
con quello del conformare le proprie esigenze
ad una media comune. il o
Cosi la_ divisione in reparti, dei reparti in
compagnie, delle compagnie in cordate, fu

perfettamente osservata, Il carattere mili-
tare impresso all'organizzazione fu subito
senza proteste ¢ i piu forti s'adattarono alle

1. LA cAPANXYA DEL THEODULO, —-39.FUR; com;a%z sc:z.;g:iu:
L] 3 NX ] UL — 3. ATA LAZION
bero potuto invidiarci, per la perfetta DALLA CAPANNA DEL TnEoD =

AL LAGD DELLE CIME RIANCHE.

necessitd dei pin deboli, che trovarono in
tale generositd un eccitamento. Cid spiega
come su cosi gran numerg qn partiti, i rimasti
per via furono il 2%. Se si esaminassero poi
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i singoli casi, si troverebbe che questa per-
centuale ¢ formata dagli inevitabili acci-

1L DIRETTORE
GENERALE DEL-
LA GITA CAV.
TEDESCHI AL
CONTROLLO.

denti: qual-
che distor-
sione, degli
impegni
pressanti,
dei malesseri
derivanti
da cause
completamente indipendenti alla gita, delle
imprudenze di elementi irriducibili, ecc. Ma
la grande massa ¢ rimasta compatta, ha os-
servato con scrupolosa csattezza tuiti |
suoi orari, di soste, di riposo e di marcia:
Seppe essere sobria e contencre la sua allegria
in una gaiezza dignitosa.

Ho parlato anche di patriottismo, ¢ la pa-
rola non credo sia impropria.

La nota patriottica che ha vibrato, non fu
per me, quella preordinata. Non Ia data del
XX settembre, a solennizzarc la quale l'e-
scursione € stata indetta, non le lapidi inaugu-
rate ai grandi nomi cui fu dalla sezione di
Milano del C. A. I. reso omaggio di corone o
di parole lungo il percorso. — Giacosa, pocta
delle vallatc d’Aosta, Pelissier che al Caycaso
mostro quanto valgono le guide valdostane,
De Amicis che al Giomein andava ad attingere
ogni anno serenita ¢ ispirazione, 'abate Goret,
degno rappresentante del clero valdostang
forte, colto, buono, Quintino Sella, che la
sCienza economica avvivo colla poesia dy
queste valli — no: il patriottismo di cui jo
mi son sentito avvolto é quello che animd
tutti i partecipanti alla gita, che formd come
il lievito d'ogni loro azione, che fu la molla
tesa d'ogni loro volere. I «mille + sentirono
che essi si erano cimentatiad una dura sequela

Discesa verso Fifny.

di fatiche e di disagi, non solo per provare
sé stessi, ma che divenuti parte d’un con.
plesso di volontd e di energie, su cui 'atteq.-
zione del paesc cra stata raccolta, ogni lorg
debolezza sarcbbe tornata a detrimento degl;
altri, avrebbe rappresentato una sottrazione
alla somma cui OgnUNO aveva promesso dj
portare il suo contributo: avvertirono cioé che
il numero imponente rendeva a buon diritie
questi mille escursionisti quasi i rappresen-
tanti della nostra razza, cosicché ognuno senti
di fronte alla fatica, al disagio, anche g).
l'accasciamento del freddo che raggiunse j
10 gradi sotto zero, al mal di montagna, dj
aver contratto non solo verso sé ¢ verso glj
altri, ma anche verso qualcosa che era zl (-
sopra di tutti, un impegno di onore,

L’arrivo a Gressoney rimarrd fra i miej
ricordi incancellabili, |
la commozione vinse
tutti coloro che ebbero
la fortuna di cssere spet-
tatori di quell’aj
~Dopo tre giorni Y
cia, di dure fatiche, do-
po tre notti quasi in-
sonni, l'escursione fini-
va. Coloro che giunge-
VANO NOn erano uomini
sfiniti, sbandati: sul col-
le di Bettaforca fra la
neve avevano trovato
quanto Gressonev ha
di pit gentile ed cle-
gante — lesignorine del-
la vallata nei loro costu-
mi pittoreschi, che i
avevano confortati ol-
treché con bevande cal-
de, delle prime congratulazioni, per Ia fatica
compiuta. I trerepartielc ventitré compagniesi
crano ricomposti: le societd avevano sfoderato

B A3
mmg*m'“—i- LE RAGAZZE DI GRESSONEY OFFRONO

i loro piccoli vessilli e Ii avevano innastatisulle
P:cigx_zc ¢ sugli alpestock; le si gnore crano state
mzziitﬁ?tﬂ,“"‘% sompagnie, simbolo di gen-
il canto — j rza: lo file si crano riordinate ¢
sato e del canti della patria, canti del pas-
vonire — gpresente, tutti auspicanti all'av-

Te — formava la fanfara dj quella giovi-

o

nezza e di quella virilith — oh!
non mancavano neppure le bar-
be candide ¢ le teste canute! —
licte di aver dato un csempio
a s¢ o agli altri di energia.
Ognuno ha sentito in quel mo-
mento alitare, fra le alte cime
che formano uno dei baluardi
della patria, la fierczza gen-
tile del proprio sangue, colle
sue tradizioni ¢ coi suoi de-
stini,.,

Oggidi ognuno si ¢ disper-
s0, ¢ tornato alla cura quoti-
diana, ma chi scorderd quel-
a in cui uomini di ogni
, di ogni regione, ¢ di ogni
s¢, frammisti ad alpini, a
, the avevano dato
bile esempio di calma
1 » alto il loro

Per quell’ora inebbriante, in
itti rimarrda perenne la grati-
tudine per coloro che pensa-

) J‘.'I.'!]'!\-.I: 1" escursione od
0 fede nella sua rviuscita
i suoi risultati., E' bene
che il loro e a ricordato,
da quello « nerito pre
siden lella Sezione di Milano
del C. A, I. cav. Mario Teo-
deschi, a quelli degli attivi
suoi collaboratori nell'organiz-
zazione — rag, Giorgio Murari,
Giulio Brioschi, ing. Vittorio
Mezzanotte, ing. Francesco Mau-
ro, rag, Paolo Isorni, Celso Co-
lombo, Carlo Cereda, Edgardo
Rebora, ing. Carlo Riva, cav.
Enrico Ghisi, ing. Giluseppe
Codara, G. B. Zanocco, ¢ 1 me-

IL ICORDO ALL'ABATE GORET A CHAMPOLUC,

1. L'accaMraMENTO DI CHAMIPOLUC, —
2, LA LETTURA DEI GIORNALL DOP'O LA DISCESA
DAL GHIACCIAIO, — 3, 1X ATTESA DELLA CEXNA.

dici dott. Enrico Ferrario, Annibale
Del Re e Pizzini — che furono i con-
dottieri, i vivandieri e l'ambulanza
della spedizione. ;

Ma questo scritto sarebbe incom-
pleto se io non rilevassi duc fatti. 11
primo & l'appoggio cordiale che il Mi-
nistero della Guerra accordo aila pro-
va, intuendone [I'utilitd pratica e
l'alta finalitd patriottica. Destinando
appositi premi, fornendo le tende per
gli accampamenti e gli alpini — co-
mandati dai tenenti Gatto e Croce —
per le scorte, cui si aggiunse 1'espe-
rienza del capitano Mautino dell'ispet-
torato delle truppe di montagna, il Mi-
nistero della Guerra ha dimostrato
quella modernitd e snellezza di idee

pu e —

M ———
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ISARRIVO A
GRESSONEY
DELLA SQUADRA
BERGAMASCA,

che ha ac-
compagnato
il generale
Spingardi al-
I'alto suo ui-
ficio.

11 secondo fatto & I'appoggio che il Touring
ha con tanta spontancitd dato all'iniziativa.

il'suo dircttore generale ¢ il
¢ una Jarga. rapprc

furono a Chatillon a
(& prm-\'idt-ro perche \
'escursione alpina  vera

un arco di tr

DISCESA DEL COLLE DELLA BETTAFORCA.

Non solo il T. C. I, assegnava un premio, ma

suo vice direttore,

sentanza di consiglieri
a ricevere gli eSCUTrsIoNistl
a \'altoum‘mclw.l ove
mente €1 1niziava,
jonfo — il prnimo — portasse il

saluto e 1'augurio
del Touring. E que-
sto il Consiglio del
Touring fece non
aia perche il grosso
degliindividuali fos-
se formato da soci,
ma perché ¢ merito
della nostra grande
associazione nazio-
nale, che gid molti
anni or sono mdice-
va una gita ciclo-al-
pina, di aver uto
intravedere glistret
ti rapportidiconne:
sione che lo sport al-
pino ha con quello
ciclistico ¢ auvomao-
bilistico. Sono que-
sti tre che 1n esten-
sione o in altezza
trasportano I’ L
nostra al i fuori o
al di sopra degli
stretti confini  che

la vita moderna tende a segnarc davanti o
al di sopra di noi,

A. G. BIANCHI.

(Fotografie Sciaccaluga — Aragozzini — Mariani e Bissatini — Brocherel).

g,
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a grandezza naturale

GRATIS Distintive a spilla in simi-

2 loro e smalti a tani i soci
che presentlane un nuovo aderente al Soda-
lizio. Si da solo in dono » per una volta tanto,

GRATIS Distintive comprovante il

versamenlo della quota

Per un quinquennio. E in similoro, argento o

smalti e serve a fregiare i soci che danne al

:‘:;lgn%:i la:;ol_apl?oggo eE la lore adesione
n . alla =

L. Z di 1assa d’ingresso) ..‘mrn L ‘.‘0 A
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GR ATIS ?plondido distintivo in simi-

oro e smalli col nome a

tutti i soci che sl leganc per

i due annualita ai gid soci) ..

(Vedi foglietio fuori teste in questa Rivista),

i contribuendo in modo grandissimo alla ;‘;‘:‘.’:::. ‘:IGTIF‘X:::;‘*

ciazione, all’'intensificazione ed all’estensione dellas
‘. i : A
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Ho il piacere di annunciare ai consoci che
il Consiglio del Touring ha approvata la pro-
posta di aggiungere la carta della Corsica
ai 58 fogli della Carta d'Italia al 250,000 del
Touring,

Da lungo tempo si stava studiando di poter
addivenire a questa decisione, ma non fu fa-
cile di superarc le difficoltd tecniche, che in
qualche parte permangono, specialmente per

l'inchiesta originale da cffettnarc in paesi”

oltre confine e soprattutto per la delicatezza
dei contatti col corpi costituiti locali e distato:
le informazioni topografiche sono molto spesso
guardate attraverso le lenti del sospetto mi-
itare. La maggior parte di questi incagli
fu perd rimossa ¢ con paziente assiduitd ver-
remo certamente a capo dei pochi che ri-
mangono.

Non meno discussa fu la soluzione della
difficolta finanziaria. Pareva che si dovesse
forzatamente mettere la Corsica in 4 fogli,
con lingente spesa di molte decine di mi-
gliaia di lire, Ma una felice combinazione ci
ha aiutati. Ciascuno sa che il margine bianco
laterale dei fogli va diminuendo da quelli
del nord a quelli del sud per la divergenza
progressiva dei meridiani. La Corsica si trova
ad una latitudine per la quale il margine &
tale che invadendolo colla frastagliata costa oc-
cidentale dell’isola si ¢ ancora potuto farvela ca-
pire tutta in larghezza, Quanto al Capo Corso
lo si & incorniciato in basso, e si ¢ infinc mo-
dificato il titolo per far posto nel margine
superiore ai promontori settentrionali piu
sporgenti, -

Cosi anche questo desiderato comple-

mento della nostra Carta fu potuto mettere
in lavoro. Esso sard pubblicato l'anno ven-
turo, ultimo fra tutti i fogli.

*
* &

Forniremo con csso ai turisti italiani un
materiale cartografico assai poco comune fra
di noi, che formera con quello della Sardegna
una parte molto originalo della nostra Carta.

Se la Sardegna & assai vicina al continente
— ©essa si trova nei giorni pari a 10 ore ¢
mezzo di navigazione da Civitavecchia e nei
dispari a sole g ore secondo che le Ferrovie di
Stato impicgano i vapori nuovi o i vecchi —
la Corsica & ancora pin prossima al nostro litto-
rale. Da Livorno a Bastia sono soltanto sei ore e
mezzo di navigazione coi nuovi vapori della
Compagnia Fraissinet ¢ della Societa Nazio-
nale di Navigazione. Non ¢'¢ (quasi) ncanche
tempo per il mal di mare!

E’ un territorio per cosi dire sottomano. I
ben lo sanno coloro che frequentano le tra-
versate fra Genova e Civitavecchia e che nei
tramonti spesso hanno la fortuna di ammi-
rare il profilo infuocato delle montagne corse,
che a breve distanza emerge in lunga catena
dal mare.

Coms la Sardegna, la Corsica ¢ un paese
in gran parte vergine. Il turista non deve
cercare, salvo ad Ajaccio, il comforl. Bastia
¢ Corte gli daranno ancora qualche cosa, ma
tutto finisce li.

In pitt di un luogo dovra fare quasi del
camping: ¢ questo per non pochi, da un punto
di vista, un pregio. La macchia corsa — il
maquis — non si gusterebbe in cornice mo-
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derna. E’ pieno di profumi misteriosi, come
la macchia laziale, il bosco silano, la selva
garganica, ¢ a mantenerne le tradizioni ro-
manzesche alla Mérimée pensano pit o meno
tutti, anche con delle baggianate. Cosi ap-
pena sbarcati a Bastia wi si presentano dei
girovaghi con dei coltellacci rabescati sulla
cui lama di fer-

certe carrozzelle leggere a due cavalli —i ca-
lessi — che costituiscono una spccmhtgt COrsa
simpaticissima. Si ama pol ancora girare a
cavallo e certo le piccole cavalcature isolane,
parchissime, forti, vivact ma docili, sono un
mezzo di trasporto genialissimo ed cconomico

i he sappia valersene.
pel turista ¢ PP o

— I1 littorale di

raccio¢incisoun |
tiesco ¢« Ven- @mm\ e ITALIA e TL 1 . C .
ctta corsa» o, i
Le comunica- P e S
zioniinternenon

sono ancora |
molto sviluppa-
te. Da 150 anni
l'isola & {francesc
mail turista non
tarda a capire | 7/
che & molto lon- | 4|
tana da Parigi. |
La rete ferro-
viaria € assai |
scarsa. La mno- |
stra Sardegna ¢
assal meglio do-
tata sottolque-
sto aspetto.

Un migliora-
mento risulta
ora dai servizi |
pubblici d’auto-
mobile. Due li-
nee scrvono. il
Capo Corso; un’
altra mette in
comunicazione

Ajaccio con Sar- |
tena, Bonifacio

¢ Ghisonaccia,
facendo cosi il
giro di tutta la
metd meridio-
nale dell’ isola.
Un’altra va da

ponente, frasta-
gliatoda proion-
de insenature —
igolfidiSan Iio-
renzo, di Calvi,
di Porto, di Sa-
gone, di Ajaccio,
di Valinco — ¢
seguito, pit o
meno dappres-
so, dalla grande
strada dal Cape
Corso fin g o
Bonifacio di
fronte alla Sar-
degna, E' un
succeders:y i
marine impareg-
giabili e di mon-
tagne variatis-
sime.

Le traversate
dell’interno
montuoso da
Calvi a Corte,
Bocognano ¢
Ajaccio e da Ve-
naco a Sartena
SOMO Un su ¢ giu
interminabile,
spesso, special-
me [],t'(? [1('][‘.(']I,tl'tl
¢ nel mezzogior-
no, tra boschi
magnifici, lungo

Ajaccio a Vico.
Con un'automo- !

una  specie  di
Cordigliera che

bile propria si

ggé girare dappertutto, perché le strade sono
nsi molto accidentate, ma, in generale,

abbastanza buone e in ogni caso assai sode,

per quanto non sempre ben tenute.

La bicicletta ¢ il mezzo ideale per chi & alle-
nato alla montagna. Naturalmente il cambio
di moltiplica ¢ magari la cinta per le salite
sono ausilio ottimo. Viaggiare a bicicletta in
Corsica non ¢ perd altrettanto comodo quanto
in Sardegna, dove i tracciati stradali, tutti
posteriori al regno di Carlo TFelice, hanno li-
vellette piuttosto dolci.

Soltanto m caso di bisogno assoluto si
adopreranno le diligenze, orribili, sporche
e incomodissime. — Vanno diminuendo

———  tocca notevol
altitudini come
}Iontc Padro (2393 m.), M. Cinto (2710), M. Ro-
tondo (2625), M.d"Oro (2391) finoalla Punta Ca-
pella (2044), ¢ all'lncudine (2136), degradando
poi alle roccie che a Bonifacio s'immergono
ncs‘marc_,scavatc al ])i.e(le da pittoresche grotte.
o [!:no interessante ¢la costa di levante, lungo
gl stagni mortiferi della Biguglia, di Diana,
d'Urbino ¢ la pianura malarica di Ghisonaceia.
11 Touring nutre fiducia che la pubblica-
zione dei fogli della Sardegna, gia incomin-
83.1:-1_. e di quest’ultimo foglio decretato per la
Tsica a complemento della Carta d'Italia,
Spingeranno i nostri turisti in numero assai
maggiore verso le due isole pittoresche cosi
poco visitate. L. V. BERTARELLI.
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PER IL TURISMO AEREQ.

11 semplice esame della curva, rapidamente
¢ costantemente ascensionale, dei progressi
compiuti dall'aviazione, il moltiplicarsi delle
altivitd intese a tale progresso, e il largo in-
teressamento dal quale & circondato il nuovo
mezzo di locomozione, inducono nel convin-
cimento che in un futuro assai prossimo il
velivolo potra entrare nel campo della loco-
mogzione pratica.

Molto si parla ancor oggi intorno agli in-
convenienti del nuove mezzo i trasporio,
ma non si pensa che essi dipendono piu che
dal velivolo in s¢, dal nulla che si fece per il
suo efficace ¢ piu sicuro sfruttamento, per
metterlo in condizioni di poter funzionare,
Immaginate voi quanto avrebbero tardato
ad afiermarsi la bicicletta e I'automabile se
non avesseio avuto la fortuna di trovare le
strade gia fatte ?

Nulla si fece per il velivolo benché a lui
occorra incomparabilmente di meno; eppure
ecli da solo, tutlo solo, seppe gid conseguire
meravigliose vittorie. Forniamogli i pochi
mezzi indispensabili perché esso possa affer-
marsi ¢ le sue vittoric nel campo pratico e
industriale si moltiplicheranno, col crescere
del numero dei piloti ¢ degli studiosi, col dif-
fondersi della nuova scienza, e sopratutto col
perfezionarsi dell'vomo mnell’arte del volo,
poich¢ questo & il campo pressoché incolto
¢ che dard pin larga cd inaspettata messe:
il perfezionamento dell’'nomo nel \:'q]o.

PPer poco la nosira mente sorpassi il breve
periodo di transizione che sard necessario al
velivolo per trionfare, noi vedremo 111';}]1&
gia fornita di numerose localita adatte all'ar-
rivo ed alla partenza dei velivoli, animarsi del
volo di centinaia di acroplani colcanti in ognli
senro il suo cielo. . :

Il fenomeno che si risconira in ogai altro
genere di locomozione non pud mancare di
verificarsi anche per il nuovissimo, Aprite

strade in una regione e vedrete moltiplicarsi
in essa il numero delle comunicazioni, dei
mezzi di trasporto; fornite al velivolo il mezzo
di poter discendere ed innalzarsi, di avere
lungo il percorso posti sicuri di atterramento
in caso di arresto del motore e voi vedrete
tra le diverse regiori cosi collegate iniziarsi
subito le comunicazioni acree, e moltiplicarsi
in breve,

Con quale vantaggio non & chi non veda,
e per la rapiditd del nuovo mezzo di trasporto,
conseguenza della sua velocita e del percorso
rettilineo a lui possibile, e pel fiorire delle in-
numerevoli industrie ad esso attinenti.

L'Italia che ebbe la glovia di possedere nel
divino LEoNaRDO il precursore dell’aviazione,
I'Italia che con mirabile ardimento impiegd
in guerra il nuovissimo ordegno, ritrovera il
posto che le compete in ogni geniale mani-
festazione di « prima fra le nazioni » anche nel
pacifico impicgo del velivolo quale ottimo
mezzo di trasporto, :

Fin dallo scorso aprile avanzai una mia
proposta su tale soggetto; ora occorre che l'idea
ed 1 mezzi adatti ad attuarla siano defiaiti,
e siano divulgati fra il gran Pubbhoo, che tuf.ti
sappiano quanto poco abbisogna per realiz-
zare il sogno maraviglioso, cosi che ognuno
sia incoraggiato a recare il proprio contri-
buto, sia pur licve, d'opera, di consiglio o
di suggerimento alla bencfica impresa, e a
tal fine il Touring Club, la patriottica istitu-
zione popolare che porta alto ovunque’ il
nome d'Italia, consente che in queste pagine
siano esposti i primi capi saldi del futuro
Tourismo Aerco,

Perché 'nvomo viva non basta che egli sia
fornito di tutti gli organi necessari alla vita.
Gli & indispensabile anche l'ambiente adatto
al funzionamento di tali organi.

Altrettanto accade pel velivolo. Esso @ gia
fornito degli organi indispensabili alla loco-
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P1axTa DI UN CAMPO-STAZIONE AD UNA LINEA, IDEATO DAL CATPITANO PIAZzA,

mozione aerea; percheé diventi utile, ed eniri nel
periodo del pratico impiego, bastera fornirgli
1 mezzi indispensabili 2l suwo funzionamenio,

Esso pud gia oggi percorrere parccchie cen-
tinaia di chilometri in un unico volo,

Per quanto riguarda le condizioni atmo-
sferiche tali percorsi potrebbero gia effet-
iuarsi in 200 giorni su 363,

La sua solidita ¢ ormai tale da poter suf-
ficientiemente garantire da pericolose rotture
in volo, se questo ¢ compiuto con determinate
precauzioni.

In caso di arresio del motore é sempre pos-
sibile atterrare con volo pianeggiante.

Il volo pianeggiante consente di percorrere
uno spazio orizzoniale uguale a 6 volte almeno
I'altezza del volo.

Unico temibile inconveniente ¢ che un
guasto al motore, od altra necessita impel-
Iente costringa ad atterrare in zone pericolose
e inadatte alla partenza quali sono in gran
parie quelle dell’'Italia,

Di qui la necessitd: I° di costituire una rete:

a) di campi che siano perfettamente a-
datti alla discesa ed al lancio del velivolo, e
che chiameremo: campi stazione.

b) di localita che offrano almero la pos-
sibilita di atterrare senza pericolo, e che chia-
meremo spiazzi.

II° di provvederc alla compilazione di
una carta topografica specialmente adatia
all’aerconavigazione,

Campi-stazione ., ..

Si ritenga che:
1°) L'odierno wvelivolo per sollevarsi ed
atterrare esige una certa zona di terreno piano
avente le caratteristiche di cui sara detto piu
innanzi, e sara migliore ¢ meno pericolosa
quanto pid grande.

2°) 11 velivolo si innalza e si posa con
maggior sicurczza contro vento; da cid l'op-
portunitd che il campo abbia una linea di
lancio in direzione dei venti predominanti
nella localita.

L'ampiezza della zona da adibirsi a campo
di lancio deve cssere tale da potervi «ai-
meno » inscrivere un rettangolo avente le di-
mensioni di m. 100 per 250 come & segnalo
nel quadro qui in altc. In tal caso si chia-
mera « campo stazione ad una linea » giacché
il velivolo potra partire ed arrivare soltanto in
direzione della lunghezza di quell’ unico ret-
tangolo, qualunque sia la direzione del vento,

Se la zona di terreno del quale si pud di-
sporre ¢ tanto ampia da poler contenere pa-
recchi di tali rettangoli il campo stazione si
chiamera a 2 a 3 oppure a 4 lince, a seconda
che in esco si possono inscrivere 2, 30 4 di tali
rettangoli: quando perd essi soddisfacciano
alle condizioni :

a) che i loro assi maggiori si ircontrino
a meno di 30 m. dal loro punto di mezzo,
. ) facciano fra di loro un angolo supe-
riore ai 40°

CARATTERISTICHE DET CAMPI STAZIONE. -
Intcmamcnf.c_ a ciascun rettangolo il terreno
deve esscre piancggiante, senza grossa ghiaia,
unito, sodo, privo di solchi aventi profondita
¢ larghczza maggiore di cm. 10: non acqui-
trinoso, privo di ostacoli di qualunque sorta.
— Sela vegelazione ammissibile & quella erbacen
da tagliarsi quando sorpassa i 40 cm. d’altezza.

Terreni adatti sono 1 prati naturali o quelli
attificiali purché privi di canaletti, le bru-
ghicre, la spiaggia del mare fin dove Ia sabbia
¢ mantenuta almeno leggermente compatta,
da qualche traccia di umidita,

La pendenza generale (o delle parziali on-
dulazioni) non deve sorpa sare I'r per cento,

VISIONE DI CAMPI-STAZIONE COME LI

listernamente a cia.cun rettangolo: gli
ostacoli emergenti (alberi, siepi, cancellate,
muri, case, condutture elettriche, ece.) devono
avere dai lati minori di ciascun rettangolo una
distanza « certamenie maggiore » di 1o volte
la loro altezza sul pieno del campo, e dai lati
maggiori 5 volte detta altezza, — Gli ostacoli
in profondita (fossi, cenali, crepacci, dirupi,
ecc.) devono avere una distanza 'dl al!'uena
200 metri del centro del cempo di lancio, se
posti nel scnso della lunghezza, di almeno

AUBPICA IL CAPITAXO Prazza.

100 metri dall’asse maggiore del rettangolo
se posti lateralmente a questo. i

Le suesposte sono le condizioni « minime o
alle quali deve soddisfare un campo di lancio.
Evidentemente quanto piu il terreno vicino
ai rettangoli & sgombro diostacoli, tanto meglio
ed in modo meno pericoloso potrd compicrsi
larrivo e la partenza.

Circa le dimensioni di ciascun rettangolo
si ritenga che quando siano sqcldisfa.ttu le
condizioni minime, un aumento in lurghezza

s
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pari ad uno riesce piu utile di un aumento m
larghezza cguale a due.

SEGNALI DI RicHIaMO. — Occorre conve-
nicnte postazione dei necessari segnali di n-
chiamo wvisibili dall’alto che saranno fornitl
dagli enti interessati. 1 :

n generale essi saranno disposti alle estre-
mita di ciascuna linea di lancio in modo che
segnino i limiti del rettangolo del quale il ve-
livolo pué usufruire per innalzarsi o per di-
scendere in una data direzione, e cioé: alle e-
stremitd della direttrice (asse maggiore) di
ciascuna zona rettangolare verranno disposti
almeno sette rettangolini bianchi di m. 3,00
per 4,00 ¢ distanti fra loro 7 metri. Detti ret-
tangolini possono essere dircttamente segnati
sul terreno con acqua di calce, oppure rap-
presentati da tavole di legno ¢ da lamiere
qualunque Dben fissale per terra e verniclate
di bianco, oppure selciando il terreno in cor-
rispondenza dei rettangolini con ciottoli bian-
chi, o lastricandolo con lastre Eternit, ecc.

Spiazzi .. ..

Gli zpiazzi hanno il solo scopo di offrire al-
'aviatore 'opportunitéd di atterrare col minor
rischio proprio ¢ dell’apparecchio quando vi
fosse assolutamente costretto,

Gli spiazzi saranno praticati di massima
lungo le strade di 1 e 2 classe in punti da de-
terminarsi colle seguenti avvertenze:

a) che siano disposti lungo le linee dei pit
probabili e frequenti percorsi aerei ma sol-
tanto nelle zone che gida offrono equivalenti
luoghi di rifugio per velivoli,

b) che distino fra di loro una quindicina
di chm., se gia nelle vicinanze non esistono
campi stazione o zone equivalenti agli spiarzi.

Uno spiazzo dovra essere lungo circa 200
metri, e per costituirlo basterd che per tale
tratto, lungo la strada, le lince clettriche di
qualunque specie e polenza siano trasportate,
esternamente ad essa, di circa 50 metri dal-
I'azse stradale, e le piante abbiano dai bordi
della strada una distanza doppia della loro
aliezza sopra il livello della strada stessa.

SEGNALI DI RICHIAMO. — Lungo lo spiazzo,
all’estremita di ciascuno dei pali telegrafici
che si dovranno trasportare lontano dalla
strada di circa 50 metri come sopra & detto,
sard applicato un disco orizzontale, verni-
ciato di bianco supeiiormente, del diametro
di circa metri 1,50.

DISLOCAZIONE DEI CAMPI E SPLazzl, — [
campi stazione saranno dislocati in modo che
ognuno disti dai viciniori una cinquantina di
chilometri e risulti possibilmente vicino a qual-
che citta. ; (g :

Gli spiazzi saranno distribuiti lungo le linee
dei pin probabili e frequenti percorsi aerei
in numero di z o 3 fra due campli stazione
successivi coll'cccezione di cui sopra. Essi
risulteranro percid alla distanza di una quin-
dicina di chm.; 1'uno dall'altro, quanto basta
cioé da assicurare ad un velivolo che vola alla

wota di circa S00 m. un terreno non perico-
loso di atterramento in qualunque punto del

percorso.

Carta topografica aeronautica.

La Carta d'Italia al 250 mila edita dal
Touring Club potra soddisfare bene allo scopo
quando in essa si introducano le seguenti va-
raiﬂ(;h're i punti rossi capisaldi delle di-
stanze e le distanze stesse, le colorazioni in-
dicanti la pendenza delle strade, i confini di
Stato, Provincia, Circondario.

Abolire tutte le nomenclature colle se-
guenti cccezioni: Sy i

a) le citta saranno controdistinte dalla
loro lettera iniziale.

b) i fabbricati che per la loro mole, forma,
colorazione, altitudine, si impongano netia-
mente alla vista fra gli altri particolari esi-
stenti nelle zone circostanti di 3 0 4 chm, di
Taggio, saranno indicati col loro nome.

¢) saranno mantenuie le guote altime-
triche.

Rappresentazione dei

particolari topografici.

Citla, paesi, aggruppamenti di case, fabbricali
isolaii e pontr: Come attualmente ¢ inoltre
colorati in giallo di Napoli, ad eccezionc di
quelli di cui alla lettera b) la cui pianta sari
colorata in nero.

Zone boschive: verde cupo.

Spiaggie sabbiose ¢ ghiaiose pianeggianti: giallo
paglierino,

Zone a filta alberazione : verde pallido,

Mari, laghi, fivmi, canali: azzurro (pia in-
tenso dell’attuale).

Ferrovie : linca nera continua piu sottile del-
I'attuale.

Strade di grande comunicazione: tutte come
le attuali strade carrozzabili.

Sirade non sompre praticalili ; linectta trat-
teggiata,

Mulaitiere e sentieri: soppressi,

Linee eleftriche ad alla tensione, lince telegra-
fiche e telefoniche : linea rossa (segnata ester-
namenie alla strada che esse eventual-
mente costeggiano).

Campi stazione: circonferenza nera (diametro
4 mm, con dischetto nero concentrico. Tutta
la c:;‘confcrcnza sara tagliata da tante li-
nectte nere convenientemente orientate
quante sono le lince di lancio. Accanto e
al Nord di tale circcletto sard scritto il
numero di tali linee in rosso.

Spiazzi: rettangolino nero lungo 4 mm. e
largo 2; nel suo interno un trattino nero.

Cap. C. PIAZZA.
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UN TRENO DI CERVI VO-
TANTI CON DUE PASSEGGERL
LANCIATO DA UNA CORAZ-
TATA FILANCESK.

o S ki i e i Y
il
Che cosa ¢ un cervo- 4|
\-u',.-‘.'l o7 | bRy T8 1 tolo I_‘; | I"
da bambini, vi rispon-  §| AR
derd Ia grande maggio .“J 'iﬁ

ranza delle persone cui
avete rivolta la doman-
di; un oggetto buono al
pit a divertire 1 nostri
FAZREZL ¢ 3 far sollevare
la vesta agli vomini seri,
a1 quali la combinazions
ha fatto inconirare una
turba di mon2lli schia-
mazzantiintornoal com-
pagno che ha i mano
la cordicella, alla cui
cstremita  superiore ¢
fissato 1l ('.(!1'\'(,]-\‘(]].".]11_'0,
Ma qualche volta una
esclamazione di stupore
accompagna la visione
dell’'apparecchio, che si
proietia nel ciclo sere-
no: oh! come ¢ alto! Ta-
I'zlira unz curiositd vi-
va spinge a sostare il passo per contem-
plare il volo del cervo, la sua ascesa o il suo
ritorno, o la sua fuga rotta la cordicella, o
lo smontaggio od il montaggio; ¢ si osserva
che in ogni persona sorge un certo interessa-
mento che va pit in I di quello che di solito
si manifesta per un semplice giocattolo da
bambini. Nel cervo-volante ¢'¢ infatti qualche
cose «i pin di quanto possa servive per sod-
disfare 1 nostri piccoli; ¢'¢ qualche cosa che
pud essere presa in considerazions dai grandi;
quanto occorre per far passare il fragile ap-
parecchio dalle mani dei bambini a quclllo
degli studiosi.

Un po' per volia csso si ¢ modificato, si @
migliorato cd ha avute felici applicazioni
prima timide, quasi isolate, modsste; poi pin
cstese, pin importanti, pin difiuse ed oggi-
siorno si puo dire che le sue applicazioni sicno
glunte a tal punto ed a tal numero da farlo

3

|_VOLANTE i

considerare come uno degli istrumenti scien-
tifici pit importanti per lo sviluppo della
teoria dell'acronautica, dell’acrcologia, dello
sport aerco. ;

Di tipi di cervi-volanti oramai se n2 cono-
scon2 un numero direi quasi infinito; ogni di-
lettante, ogni costruttore si & sbizzarrito
nzlla costruzions di forme speciali, sia perche
pit adatte allo scopo cui il cervo-volante
cra destinato, sia per sollecitare maggior-
mente la curiosita del pubblico, sia per mi-
gliorarnz la sostentazion: o la stabiliti. Ma
ul possono tutti classificare in due grandi
categorie, all'una o all’altra delle quali pos-
s0no appartenzre, qualungue sia la loro forma,
dird cosi, csteriore, dei contorni che essi pre-
sentan.

Cervi-volanti costituiti di una sola super-
ficie, o di pil superfici combinate in modo
da cssere utilizzate simultancamente, I primi

» mm—
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sono i monoplani, i sccondi i
cellulari; cosi detti perche i di-
Versi piani non sono tutti col-
locati secondo una data dire-
zione, ma fanno tra loro degli
angoli ¢ presi insieme costitui-
scono le cellule del sistema, sulle
quali il vento fa presa in grado
maggiore 0 minore a seconda
del loro numero e della dispo-
sizione dei pieni suddetti.

o o, 1'2-_1 -

In fondo esso ¢ costituito da
@ una carcassa di legno o di bam-

e bii, formata con una o piu stec-
che in croce, leggerissima, alla
quale si applica ben teso un fo-
glio di carta, o una tela fissata
ai contorni dell’apparecchio; si
ha cosi una superficie, che pre-
senta al vento una corta resi-
stenza se si dispone in modo
da tagliare secondo un certo

Ceryd volanti: 1. Cellulare * Russo ,*= 2, Monoccllulare - 3. Conyne = 4. Cellulare tipo ® Paeiter , = 5. Tipo * Hargrave

Appartengono al primo tipo i cervi-volanti

semplici, quali usano i nostri bambini ¢ sono
pressoché abbandonati nelle applicazioni scien-
tifiche in causa del loro piccolo rendimento;
vale a dire della poca faciliti che hanno di
sollevare dei pesi e per
la loro poca stabilita
nell'aria; cioé per la fa-
cilitd con cui ondeg-
giano lateralmente sot- i
to l'azione delle folate
del vento incostante.
Peré siccome richie-
dono nel montaggio un
lavoro minimo, sia per-
ché si sollevano facil-
mente anche con poco
vento, data la loro pic-
cola densitd, hanno a-
vuto applicazione nel-
la telegrafia senza fili,
per la quale si utiliz-
zano nel sollevamento
dell’antenna. Si ado-
peranao pure con suc-
cesso nelle operazioni
militari per delle sec-
gnalazioni in terreni
bassi o che presentino grandi asperitd da im-
pedire altri modi di comunicazione.

I1 tipo cellulare invece ha potuto rendere
assai piu segnalati servizi; le sue applicazioni
sono innumerevoli ed avremo piu tardi oc-
casionc di passarle in rassegna.

Vediamo ora come si costruisce un cervo-
volante,

Se si tratta di un cervo-volante di un tipo
monoplano, ad uso sportivo, per semplice di-
lctto, la fabbricazione ne & molto semplice.

IL LANCIO DI UN CERVO VOLANTE
DEGLI AEROSTIERI FRANCESI.

angolo la direzione di questo, attaccato ad una
cordicella in un punto del suo asse verticale
opportunamente scelto. Esso allora si solleva
e 51 innalza pil o meno rapidamente e per un
tempo pit 0 meno lungo a seconda della forza

del vento e del peso

—rr— dell’ apparecchio. La
difficolta maggiore ¢

nella scelta del punto
di attacco del cervo-
volante alla cordicella,
Tale punto pud essere
determinato teorica-
mente, ma solo per
un dato cervo-volante
¢ per una data inten-
sita di vento. Ma sic-
come questo nel corso
dell'esperienza ¢ col-
laltezza pud variare,
¢ d'altronde non si
puo attendere sempre
lo stesso wvento per
eficttuare 'innalza-
mento, cosi si ¢ cerca-
to ottenere buoni ri-
sultati, modificando
! 26 I'attacco ¢ unendo alla
cordicella di ritenuta duc punti dell’ asso
verticale del cervo-volante, anziche uno solo,
Naturalmente anche la scelta di questi due
punti deve esserc studiata, ma & pin facile
raggiungere l'intento con simile procedi-
mento. Si capisce che tanto maggiore sard
la cura nella disposizione dei fili di ritenuta ¢
tanto migliore sara il risultato dell’innalza-
mento, Di pid in tal modo lo stesso cervo-
volante puod servire a vari usi: pud csscre uti-
lizzato con vento debole e con vento forte,
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facendo variare la lunghezza di una delle due
cordicelle, uscenti dai punti di attacco; pud
servire per raggiungere grandi altezze o per
sollevare notevoli pesi, naturalmente dentro
certi limiti. Se poi al punto piu basso si ap-
plica una

cordicella e-

nosi; alla introduzione di superfici che sieng
in grado di usufruire del vento e procurine
cosi il massimo rendimento possibile ¢ nello
stesso tempo assicurino al cervo-volante Ia
massima stabilitd e forza ascensionale. Ed

€ percio

lastica, che
permettia al
cervavolan-
te di spo-
starsi intor-
no al suo
asse oriz-
zontale e di
prescntare
cosl al ven-
to, che rin-
forza 1m-
provvisa-
mente, mi-
nore super-
ficie, di

stendendosi
nella  dire-
zione i
questo, s1e-
viterd sicu-

che la co-
struzione di
cervi volan-
ti  cellulari
ha dato luo-
g0 ad ele-
ganti que-
stioni ma-
tematiche,
che risolte
teoricamen-
te e poi ap-
plicate han-
no elimi-
nate nu-
merose dif-
ficolta e
hanno con-
tribuito no-
tevolmente
al perfe-
zionamento

ramente la
fuga c tal-
volta la per-
ditadell’ap-
parccchio,
Dipendono
appunto
dall” abilitd
del costrut-
tore le qua-
litd dell’ap-
parccchio
volante; ma
nessun pid
abile co-
struttore
tlel cervo-
volisia stes-
50, che puo
durante gl
innalza -
menti  giu-
dicare della

te ¢ stu-

diarne i mi- ) Y BT
glioramenti da apportarvi ¢ le modificazioni
pit opportune. ) . :

E finché si tratta di cervi monoplani la
facilita di costruirne ¢ grande, sieno pure
di notevoli dimensioni. Mcntre & assal diffi-
cile costruire dei cellulari. E’ un problema
di non facile soluzione la disposizione dei sin-
goli piani che costitniscod le cellule, la forma
¢ la disposizione di queste. E si comprende
facilmente. Lo studio deve essere principal-
mente rivolto a ecliminare tutti quei tratti
di superfici, che sono inutili o magari dan-

dei moder-
ni apparec-
chi.
Attual-
mente tipi
di cervi-vo-
lanti cellu-
lari costrui-
ti scientifi-
camente no
abbiamo
parecchi, ci-
terd; Potter,
Hargrave,
Sacconey,
Lecornu,
Eddy, Co-
dy, fra i pi
noti idea-
tori e co-
struttori; ti-
pi questi u-
tilizzatitut-

e " 2 . NTI MONTATO DA 4= = *
» 11, LANCIO DA UNA CORAZZATA DI UN TRENO DI CERVI-VOLA ti in varie
bontd del PASSEGGERO (CON TALE SISTEMA SU PU) ASSICURARE IL TRASBORDO A mvi\'lgm

cervovolan- PASSEGGERL 15 POBTA 1IN CABO DI MARE CATTIVO DAVANTL A BPIAGGIA APERTA).

applicazio-
n1 del cervo
volante,
Perd per ¢id che riguarda la pratica del
cervo-volante, qualora si volesse con tale
mezzo sollevare un notevole peso, occorre-
rebbe aumentarne le dimensioni enormemente
ed in tal modo si incorrerebbe mell'incon-
veniente di rendere sempre pin difficile la
manovra dell'innalzamento, piu imbarazzante
il trasporto e piu pericolosa l'operazione,
Si & ovviato a questo inconveniente, riunendo
insieme parecchi cervi-volanti a piccola su-
perficie, ma attaccati successivamente allo
stesso filo, sul quale si escrcita cosi la somma




