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le grandiose tribune del Circuita
di Tripoli, il pit veloce del mondo,
-dove il 15 maggio sard disputaio
dai pid grandi assi internazionali
del volante il Xil Gran Premio.




Curva rialzala del Circuito presso I'Aeroporto della Mellaha.

NELL IMMINENZA
DEL GRAN PREMIO
DIRERIRO) | |

Tripoli vibra in questi giomi in tutto il suo fulgore. La stagione turistica batte
come si dice il suo pieno, e i visitatori italiani e stranieri scendono in numero straor-
dinario dai piroscafi e dagli aerei. Mai Tripoli ha veduto tanta affluenza di visitatori
di ogni parte del mondo ‘e di ogni categoria. :

Il f.‘i_mag!gio_st _svo!gerd. la XII grande gara internazionale motoristica del
Gran Premio di Tripoli. Questa superba prova richiama I attenzione del mondo
sportivo e dei trepidi devoti della....dea fortuna.

Tripoli si é preparata e si prepara alla manifestazione con un'organizzazione
sempre piu perfetta sia dal punto di vista tecnico che s

portivo. Si pud affermare a
ragion vedula che sulle Quarta Sponda non si dorme . . . . sugli augr?

Mentre altri autodromi molto famosi oggi risultano su ;
e Perati e i tecnici studiano
radicali rifacimenti, il circuito stradale di Tripoli non ha ancora esaurito tutte le

sue possibilita perché offre alle macchine e sopratutto agli womini possibilita non
ancora superate dal progresso e dalla tecnica, Il circuito di Tripoli & e resta il pii
bello, il pi moderno e il pit perfetto circuito stradale del mondo. Su questo circrﬁto
sono statl battuti dei record che hanno una importanza decisiva dql punto di vista

tecnico e sportivo. Sono affermazioni che giovano ed hanno un‘eco in tutto il mondo

Il timite massimo di velocita a cui si puo giungere sulla strada del circuito tripolino

€ ancora da fissare. Si pud ricordare che la : :
! progressione delle velocitd negli
tre anni € stata la seguente : s

1935 1936 1937
Velocita massima Velocita massima Velocita massima

Km. 220 (Caracciola) Km. 227 (Varzi) Km. 235 (Stuk)
Velocita media Velocita media Velocita media

Km. 197 (Caracciola) Km. 207 (Varzi) Km. 216 (Lang)

Tripoli vanta dunque un primato che ancora non & esaurito né si esaurird
tanto facilmente. Nuovi perfezionamenti sono stati apportati quest'anno al circuito
per renderlo sempre pil aderente at nuovi bisogni e alle nuove esigenze.

Accanto al circuito vi é la grande Litoranea di circa 2000 Km. che costituisce
un altro strumento poderoso anche dal punto di vista sportivo e turistico, Per il suo
sviluppo lineare, per il suo fonde stradale, per la liberta di marcia attraverso zone
africane di straordinaria e rude bellezza, offrird in avvenire la possibilita e l'oppor-
tunita di cimenti nazionali ed internazionali di vasta risonanza.

E facile prevedere in Libia la realizzazione di gare nazionali sul tipo della
ormai superata ¢mille miglia» e cosi gare internazionali che possono congiungere
tutta 1'Africa settentrionale, dall'Algeria alla Tunisia, alla Libia, all'Egitto. La grande
strada Litoranea, miracolo di perfezione e creazione quasi fulminea dovuta alla vo-
lonta e al dinamismo del Maresciallo Balbo, ha aperto una nuova érg non solo per
la grande -colonia mediterranea italiana, ma anche per la vita e l'avvenire di tutta
la enorme plaga del continente nero che forma la base rettilinea del bacino medi-
terraneo, oggi di nuovo divenuto il centro del progresso e della ctv.ih‘d'

Tripoli vanta dunque un primato indiscutibile che sempre pit st afferma e si
irradia in tutti i campi.

Bisogna eleuarg un inno al lavoro e al['ingegm degli itq!iaml che hanno
saputo trasformare questa antica terra libica, un giorno Ianda‘;mperv!a, :ﬁtedle e
selvaggia, in una contrada fertile, pittoresca. ospitale, sonante di lavoro e mo;pen::
e ricca degli strumenti e dei doni piu squisiti della tecnica e del progresso erni.

X Xy

Il retiifilc del Circuito dalla parie del mere.




LA CORNUCOPIA MOTORIZZATA

Tl ¢rocevia presso le tribuse.

Decima Musa: Velocita

oi mon abbiamo acquistato neppure

un biglietto della « Lotteria di Tri-
poli ». Nec spe... nec metu. Vogliamo
dire che il Gran Premio Automobilistico
di Tripoli non & soltanto la « coria dei
milioni », ma anche la corsa degli «assi»,
la corsa automobilistica pili incerta, pii
emozionante, pil fascinatrice che lo sport
del motore possa offrire agli appassionati
di ogui continente,

Intendiamoci, noi facciamo tanto di cap-
pello ai milioni che la cornucopia della
dea bendata distribuisce ai suoi prediletti,
e piu lo faceiamo a quei tre milioni di...
credenti che a dodici lire 1"uno mettono
insieme tanta ricchezza. Senza la « Lotie-
ria il Gran Premio di Tripoli non sarebbe
oggi altro che un sogno svanito, il sogno
di pochi precursori entusiasti, che nel lon-

tano 1925 ne fecero vivere la prima edi.
zione, La « lotteria » ha fatte del Gran
Premio di Tripoli la corsa automobilisti-
ca piu riccamente dotata del mondo, del
circuito della Mellaha il piu bello, jl pit
confortevole, il piit veloce circuito sira-
dale che fosse attualmente nelle possibilita
di creare, dei concorrenti una selezione di
« assi », di una gara sportiva il centro su
cui converge per un giorno 'attengionc
della opinione pubblica mondiale, E
sate se & poco!

ECu-

H circuito.

Tanto di cappello! Ma a 10i interessa
la corsa dei bolidi che hanno un motore e
un cervello, non quella dei biglietti da

mille moltiplicﬁti per mille che e

da una tasca all’alira, A noi interessa il
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. ne
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tecnici ed agonistici, colle sue M7

vo, che pu¢

sportive, col suo primato sportl di
gne ¢

consacrare la [ama di un camp!
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ronato da vari altri risultari d

more, che vanno dalla felicita

. . . on
lionari al potente mondiale megal
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ementt’

richiamo turistico. Milioni a
teresse del Gran Premio autloml
di Tripoli & dato da questi tre g
circuito, macchine, corridori. z stat?

11 circuito della Mellaha, quale ud €%
= . 5 i nllllil P
perfezionato in questi ultimi radsle”

- Y ito sl
sere considerato come il circuil®

Lorg®
lipo' per corse automobilistiche: Ak
H S ¥ s n etﬂa
nizzazione dei servizi € completd: <

. 1, ?
nale; moderna. Segnalazioni, contr®

pianti di trasmissione non hanno nully da
;nvidiare a qualunque altro campo di gare.
Il |1u11]1]i(‘.0 pud disporre di tribune im-
ponenti, le cui agili campate rispondono
ai pin rigorosi criterii della visibilita ¢
della estetica architetionica. E madre na.
tura ha pensato per conto suo a dare al.
I’anello aslaltato qualche tocco di preziosi.
i esolica, circondandolo di un bel colon-
nato palmilero,

Ma cid che pit importa & il circuito verg
e proprio, Iarena su cui i matatori del mo-
rore son chiamati a torneare. Dichiariamo
subito ¢he non abbiamo mai capito le fun-
gioni dei vosidelti civewiti stvacittadini, og-
gi di moda, se aon dal punto di vista esclu-
sivamente speitacolare, Delle macchine che
«i insegunno fra le giravelte delle strade o
Ataediog,

dei viali senza potersi lanciare,

senza potersi superare se non in brevissimi
tratti ¢i fan Ueletto di puri sangue in-

glesi portati ail’ippodromo colle pastoic
agli zoceali. Il miglior elogio teenico di
questy mmprovvisalt ciccuilt e che I'ecffi-
cienza dei {reni vien messa a dura prova.
Poco per un gran premio,

Il circuito della Mellaha invece — dopo

che quello dell’Avus ha perduto le carat-

11 rettifilo dopeo le tribune.

teristiche di circuito stradale per divenire
una vera e propria pista automobilistica
— ¢ il piu veloce del mondo. C'¢ da scom-
mettere tutti i milioni ‘della lotteria di
Tripoli contro un haisceo che verra rag-
giunta la piti-alta media dell’'annata di
tatte le corse del genere. Una corsa auto-
mobilistica che non sia semplicemente d:
regolaritia, o & veloce, fantasticamente ve-
loce, rischiosamente veloce, 0 & una corsa.
di « bouticelle n. Percorso difficile quello

di Tripoli. Percorso che mette a dura pro-

va macchine e piloti, Tutto gioca: moto-
re, freni, gomme, carburanti, ¢ piu givoca
il sangue freddo, I'esperienza, il colpo
d'acchio dell” «asson del volante. Ovun-
que si pud vincere per un colpo di fortu-
na, ma a Tripoli non pud vincere che uno
dei migliori, al volante di nna fra le mac-
chine migliori, per tenuta e velocita. Cir-
cuilo-lipo quello della Mellaha degno di
un gran premio delle Nazioni, se gia non
losse il teatro della pin spetiacolosa corsa
del mondo,
Le macchine.

Abbiamo detto che a Tripoli non pud
vincere se non una macchina che sia real-
mente [ra le migliori per tenuta e velo-

cila.

Sul circuito della Mellaha non si taglia
primo o fra i primi il traguardo se non si
ha la macchina in piena clficienza ¢ per-
fertamente a punto. Non vi sari quindi da
stupirsi se, in effetto della nuova formula
internazionale che ha imposto alle fabbri-
che la costruzione di nuovi tipi di macchi-
na, vi saranno delle « marche » che, non
avendo ancora raggiunto il grado di per-
fezione richiesto, riterranno preferibile ri-
tirarsi in anticipo piultosio che correre sol-
tanto per onor di firma. Una di queste &
I' « Auto-Union ». Troppi allori ha gia rac-
colto I'« Auto-Union » sul circuito della
Mellaha perché possa adatlarsi a figurare
da comparza.

La stessa « Alfa Romeo » non ha anco-
ra confermato la sua presenza. Comunque,
se correrd, non sara con la nuova « 16 ci-
lindri » ancora in fucina, m# con la «308x
che ha debuttalo e dominato nelle 1000
miglia. Bastera per vincere? Tenuto con-
to che le « Mercedes » a Pau non hanno
brillato ecccessivamente e che le « De-
-Iha_\'e » devono ancora dimostrare di sa-
per reggere alle altissime velocita impo-
ste dal circuito della Mellaha (a Pau la
media si & aggirata soltanto sui 90 km.
all’ora), la domanda potrebhe trovare una




risposta aflermativa. Comungue quesic
incertezze ¢ queste lacune non fanno altro
che rendere la corsa pil appassionante.
L’alata Vittoria, in questo fervore di vi-
gilia, ha il volto dell'impassibile Sfinge.

Tre nazioni, che fin dai primordi — di
volta in velta — sono slale alla testa del-
'automobilismo mondiale senza mai ce-
dere in corsa il segno della supremazia
ad altri colori, Italia, Germania, Francia,
saranno in gara, a parita di condizioni,
con tutto il fascino dell’alea misteriosa.
La « Mercedes », la trionfatrice dell’ul-
timo « Gran Premio » di Tripoli,-cerche-

ra di prendersi la rivincita zulla vitlorio-

ca di Pau, la « Delhaye » Nominiamo per
3 y 3

i i itre
altima Ja « Maserall 2 vient de pard ,
evangelicamente, ali
La nuova «ire
ente ed ha

nella speranzd che,
ultimi saranno i primi!
Jitri Magerati » correra sicuran

dimostrato alle prove di- andare mollo
forte. Solo che la ste
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fra i
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desse in
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trehbe corond
e la parte del terzo

due litiganti farcbb:

che gode.
mno i corilei, tra i quali pos-

Poi vi sara
a « Bugatti ». Ma non

siamo seynalarc un
pensiamo neppure che la rediviva « Bu-
gaui », i cui vecchi allori somo ormia

La curva *Camiciottolls verso mare.

siultosto appassiti, possa ri
I A Tiprendep,
bastone del comando p
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La pittorezca curva del Clrculio premso Tagiura.

il il
OPrio in ypy o
. ~ 4 I
sa quale il « Gran Premio » di Trillol'
1,

Gli organizzalori avevano pensayg 4
d

rervento di qualche macchina amer;
&l‘lcan
a,
¥

ma vi hanno rinunciato percha Ig novj
1ta

non valeva la spesa. Non ce ne dorrey
1o

eccessivamente. Non & cerlo sul g
SHL Cireujy,
0

della Mellaha che i battuti della « Coppa
Vanderbildt » avrebbero potnto rifars A
spese dell’industria curopea,

Corsa appassionante abhiameo dcuo‘ do-
minata dalla sfingea incertezza, Non iy,
terrogheremo la Sibilla per averne in ap.
ticipo il vincitore. Ua una parte « Merce.
des », #id onusta di allori ripolini, che
tiene il banco; dall’alira « Maserati »,
« Delhaye », e fors’anche « Alfa-Romeo »,
che tentano di far -altave il banco, La
corsa € quesla.

Aliro motive d'inicressc dato dalle mae.
chine: la partecipazione delle  vetre
15300 eme., che gid Uanno scorso hanme
fatto la lore comparsa alla Mellaha, Una

corsa nella corsa. Le vetlurette da corsa

_sono di moda, Hanno preso il lore poste

accanto ai bolidi, come gl'incontri dei pur
gilatori pesi piuma fanno corona, nelle
erandi riunioni, agli incontri dei pest
massimi. E non & detto che i pilt begli
incontri siano sempre quelli dei « massi-
mi »! Qui non & in giuoco un prime:
to internazionale. In questo campo I'inda-
stria italiana, con le magnifiche « Mascrati
1500 cme » e eol nuovo tipo delle « Alfa-
corsa », in assenza delle « Era» €
« Talbot », non hanno avversari.
ranno la corsa fra di loro. M:
sicuri che non sari una corsa in
visto che sard in palio un pr

nale,

I campioni,

Se queste sono le macching

considerare gli nomini. Il cervello

il motore, 0 meglio prima del
Non sappiamo chi vinceri
mio di Tripoli », ma state pur
un « asso » del volante. Aggiung!®

« asso » consacralo € ]Jalenlalos

« asso » in divenire. La corsd del
lanliu

non @ una corsa per debut :
gol‘lllla

in testa Varzi e Nuvolaris

5 (& anco
ciola, poi di nuovo Varzi, infine

S 16
tedesco, Lang, Quale sard il noH .
mera que®

Pione, che la folla accla

delle
Ilisol\’ﬂ-
L 51 puo esscl
famiglits

jnato Dpaso”

yestand s
dop?
motoré:
il « Gran Pﬂ:

mes u

Card®”
: ; arzi. PO

Milo; un altro ancora Varzi, I ra u?
can”’

Previsione impossibile. Ma sard ancora un
« ASSO B della nuova generazione |,edcsc,a,
quale Lang, o italiana, Farina, oppure uno
dei veechi campioni Nuvolari, Varzi, Fa.
gioli, Caracciola o magari un [rancese di
classe quale 'ammirevole Dreylus, Tuui
i riflettori saranno puntati su Varzi che
piloterd la nuova «tre litri Maserati ».
£’ facile pensare che il galliatcse vorra
vinnovare il colpo gid cosi hene riuscitogli
con la « Bugatti », con '« Alla Romeo »

e con D'« Auto-Union ». Le « marche »

—
e
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cambiano; ma il campione & sempre lo
slesso!

L’clemento sorpresa, insito nell’alea che
esiste in ogni corsa, dilficilmente potra
Portare alla ribalta del primo posto un
womo di rincalzo. Ed anche questo & il
segno dell'importanza del « Gran Premio
di Tripoli » nella costellazione di i |

« Gran Premi » automobilistici, che ten-
gono desta I'attenzione delle folle spor-
tive del mondo. Comunque, in questa
grandiosa sagra del motore, si forgeranno
pure gli vomini delle future vittorie, E
non mancheranno fra questi gli italiani.

Mirabile fioritura di campioni in que-
sto mirabile Paese, ove risuona 'ammo-
nimento del Duce: « Vivere pericolosa-
mente », Mirabile e inesausta fioritura se
dopo aver immolato al demone della ve-
locita campioni cosi eletti, dall'indimenti-

prodigioso Bordino, fino
rzacchini, possiamo sem:
o di annoverare un

cabile Ascari al
ai Campari ¢ Boi
pre permetterci il luss .
o dell’audacia insuperata € insupera-

uom kgt
e che puo

bile, Nuvolari, & unt campion
tie le vittorie in tutti i cam:
na numerosi ele-

créria immancas

vantarsi di 1u
pi, Varzi, cui fanno o

menti che 12 fama co

bilmente. Prodigi di organizzazione indu
striale vanta I'Italia, se @ pur vero che
«Fiat» e « Alfa Romeo » sono passate
da dominatrici su tutti i circuiti de] mon-
do; ma anche prodigi di valore e di au-
dacia da parte dei nostri uomini, se & pur
vero che, fin dai primordi, italiani fu.
rono Lancia, Nazaro, Cagno, i vecchi in-
dimenticabili moschettieri dell’automobi-
lismo italiano. Cio & bene ricordare men-
tre sul circuito della Mellaha si celebra

la sagra della velocita vertiginosa.

uplunhi'um-an!puuuﬂmdqlchum dsl Millonl,

Velaciti: decima Musa. Urlo di motori,
grida di folla, ridda di milioni a te si
jspirano, qui, dove in tempi ancora yicini
¢ gia tanto lontani non v'era che il lento .
sonnolente dondolio del cammello. Velo-
cita — segno [olgorante di conguista sulle
strade asfaltate della Libia romara ¢ fa
scista. RN \
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le vecchie case coloniche in Cirenaica.

DBLLA COLONIZZAZIONE DM

E risaputo che la colonizzazione demo-
grafica, oltre ad essere una attivitd
pura e semplice di colonizzazione, tende a
creare una migliore distribuzione della
ricchezza e ad elevare le classi agricole
a forma di vita piu alte e socialmente pilt
interessanti ai fini della economia nazio-
nale.

Questa speciale forma di colonizzazio-
ne pella sua espressione piil tipica pre-
suppone lo sviluppo armonico di due fat-
tori: « uomo» e « terreno », che vadano
gradualmente evolvendosi dall'incolto ste-
rile al seminative arborate I'uno, dal di-
soccupato agricolo o dal bracciante al pic-
colo proprietario l'altro. Noi troviamo che
al fondo di essa & sostanzialmente lo stes-
so concetto totalitario di wvita e di pro-
gresso che nelle etd remote portd all’uo-
mo il primo lume di civiltd con lo svilup-
parsi dell'agricoltura. E’ il primitivo sa-
no principio della produzione in funzio-
ne dei bisogni di vita dei produttori an-
ziché in funzione del loro guadagno che
costituisce la base economico-famigliare
di una tale forma di colonizzazione. In
essa il nucleo famigliare assume im-
portanza fondamentale non solo come ca-
pacitd Javorativa, ma assai pill come u-

nitd base sociale e morale ove gli sfor-
z1 dei componenti sono tesi ad una mela
famigliarmente utile e tale non solo da
dare loro un equo compenso, ma sopra-
tutto da formare un nuove ambiente i-
doneo a tutte le necessitd della loro vi-
1a sociale, In tema di colonizzazione de-
mografica occorre creare la vita in tut-
te le sue forme piti che cercare di otte-
nere dei prodotti che assicurino con la
loro rendita un lucro ai produttori: s
potrebbe parlare a questo proposito di
colonizzazione integrale oltrechd demo-
grafica. Basta questa sola constatazione
a far comprendere quanti siano i

- . m-
blemi da risolvere, come ardyj c!.alp

la-
m. organizzativo, gravi dal lato cconz-
mico, delicatissimi dal lato sociale, pe-
1o fra essi i due principali che Tappre-
sentano la base stessa di tutto il fenome-
no. sono: «la composizione della fami.
glia colonica» ¢ « Pimpianto tecnico e.
conomico della azienda agricola fa 3
re », Ognuno degli altri problem
essere risolto bene o male € ci
stante influire in modg Poco sen
I'andamento generale della colonzzazi

ne, ma invece questa Tiuscird o I’allin’no—
seconda che « famiglia » o spod :

miglia-
1 potri
0 nono-
sibile sul-

ere » sjg-

J

JGRE

no o men> adatti allo scopo che si vuole
Se la famiglia colonica pcf
capacitii tecmica e per anitd lavorative
& idonea ed & messa in grado (podere 35
segnatole) di poter produrre il tanto che
& sufficiente al graduale riscatto del po-
rificio da part®
se il termt®
i1 niscat”
pcrmem'

conseguire.

dere e cio col minore sac
dello Stato o di chi per €559,
ne praticamente possibile per
to ¢ sufficientemente breve da

H L

i *rali i : ssano in ¥
re che i capitali impiegati possali® = =
cora servire
cui 8"
egul’

lungo volgere di anni an
nuovi impieghi nella stessa Oper?
furono prima destinati, la bonificd ® -
ra il suo corso, se cio nou a‘,verf“mu
si arresterd agli inizi poiché la ft'ﬁll; X
adottata non sara tale da assicura® ntall
vimento e vita. Problemi {'f“dame-
e poliedrici questi, composti di f asl:uﬂi
a prima vista sono di tanto couu'-earrlel"
da parere irreducibili a forme Prauaaient‘r
te possibili e che solo I’indagin® gi yinc®
oscura, silenziosa pud Sperarc
Te. . 0cc0r”
Socialmente ¢ tccuicamell}'e co_s: jdonc®
Te percht la famiglia colonic? o oni#?®
al migliore avvenire che nells 2 Le®
zione demografica le si prcpafﬂ- imoﬂ’“’
ratteristiche di tradizionale

delle nostri classi agricole, la loro fru-
galita e Ia lore pratica agricola fanno si
che, traendo le famiglie dai coloni o dai
braccianti agricoli della Madre Patria, si
puo essere certl di nvere un materiale u-
mano atto allo scopo che si vucle rag-
giungere. Occorreri: perd clevare i co-
Joni gradualmente al.concetto di propric-
{3 perche esso non i turbi in un solo
colpo. I.a proprietd oggi ha alla sua base
ctica e giuridica concetti talmente eleva-
ti e conseguentemente comporta tali do-
veri che occorre, per poterne essere de-
gni, saperli apprezzaré nella loro inte-
rezza. Essa non deve essere ritenuta un
hene che si possa improvvisamente con-
seguire, ma sclo tenacemente raggiun-
ggiamente possedere, e proprio
il graduale trapasso del

gere ¢ st
per tali ragioni

colono dal salariato a forme di compar:
tecipazione o di mezzadria, ed infine 2
Proprietd vincolata e poi libera, pare
il pilt idoneo alla formazione della nuova
mentalitd che si vuole conseguire. Quan-
to alle unitd lavorative occorrenti perché
la famiglia colonica possa affrontare cott
buone speranze di successo la bonifica
del podere, premesso che esse naufral-
mente sopo in funzione dell’estensione
del podere, delle colture adottate, deu.n
ambiente esterno speciale in che la bOfl'-l'
fica si compie ¢ della formula economicd

prescelta per I'attuazione della bonifica
stessa, pure & alla famiglia di composi-
zione media e ricca di germogli giovani
che pare possano andare di regola le pre-
ferenze. Cid perché, mentre sembra con-
sigliabile per il fatto che a tale tipo di
famiglia non occorre una casa colonica
troppo ampia ¢ perché lo sviluppo della
famiglia si compie parallelamente allo
sviluppo del podere, ha anche il vantag-
gio di contenere in germe la possibilita
non troppo remota di costituire, per gem-
mazione, altre famiglie coloniche gia am-
bientate e acclimatate per altri nuovi po-
deri.

Economicamente come si pud arriva-
re alla proprietd da parte del colono col-
tivatore nullatenente? Per far cid lo Sta-
to o chi per esso deve anticipare i capi-

to si inizi dopo pochi annmi, né d’altra
parte tale supero deve essere troppo sen-
gibile poiché si verrebbe a falsare il con-
tenuto morale ¢ nazionale della coloniz-
zazione stessa beneficando pochi e mal
utilizzando il terreno disponibile che de-
ve poter assorbire il maggior numero pos-
sibile di famiglie. Per raggiungere tale
scopo sard quindi necessario che il ter-
reno a disposizione della famiglia colo-
nica, quando sia tutto coltivato, permet-
ta di ottenere una quantitd di prodotti
tale da poter essere in parte venduta e
quindi tramutata nel contante necessa-
rio al riscatto del podere. E tale aliquo-
ta sard sufficiente, anche se non molto
rilevante, se si saranno contenute le spe-
se di impianto entro limiti moderati e
proporzionati al previsto futuro svilup-

pianto della azienda
e al mantenimento
sino a che essa

tali necessari all'im
agricola famigliare
s 240

della famiglia colon : ;
ivi ottl

qon sia in grado di vivere con i prod :
per contro deve in un secont

del podere. E pe

do tempo il colono 1i
avuti in anticipo conse : P
prietd del podere stesso- Posti cosi 1 B

i im-
turali termini del problema occorre

postare I'azienda agricola famxgharzl (;:'
dere) in modo tale da consentire

di reddito oltre 1 bwogm
Jono un Supero tere che il riscat

famigliari, onde permet

Le nuove case coloniche al

guendo cosi la pro-

villaggio agricolo «Giodas presso Misurata.

po dell'azienda, Onde occorre c]:e nel-
I'impianto della prima orgamzzazione del
podere si proceda con cautela e con par-
<imonia assoluta. Un solo elemento si

- pud pertanto ritenere debba essere sin

dall’inizio completo ed efficiente nella_si-
stemazione del podere: la casa colonica.
Essa & subito necessarid, oltreché per Ie
ragioni ambientali di vita e di lavoro, an-
che per speciali cons:derauom sulln psir.
cologia dei coloni trapiantati in un pas
‘se lontano € nuovo e fuori delle loro
colari abitudini: una casa




p——————

.

£
£

Sul Gebel cirenaico. Il besliame maremmano allevaio dai nosiri coloni.

e comoda, anche se limitata g]y, 4
¥ Mdispg,

-

un fae
colonj

i Cin al.
a nuova terra, Stalla e ] .

la nuo _ ’1 ¢ podere g

vece bene siano all’atto

sabile, ¢ il primo coefliciente di
le e durevole attaccamento dej
11'" .

; 192 dcll'immis:ic:::‘,
dei_coloni agli inizi: per pochj capi dL'
bestiame la stalla, con Pochissimj f:U.a‘
ri di terra lavorata il podere, oss; ‘

: SS1a quel.
tanto necessario a dare un primg limity

: : T ding.
strazione di possibilita a Ticole che o

tissimo raccolto e sopratutto una
di conforto al nuovi arrivati, Sarebbe
fatti antieconomico che con lavori stra
ordinari meccanici o di bracciantato mol

ia terra fosse stata me; a coltura avai.

ti l'arrivo dei colo ¢ in tal modo,

anche se si venisse ad
volmente la produzione, si verrebbe del
pari a gravare forsc in i
e con conseguenze dilscihine
costo iniziale del pedere ossia la somma
da addebitare al colovo. 17 d'altra parte
solo il colomo che dissc 1 la terra le
sari veramente attaccato per quella leg-
ge naturale che solo le cose 1l cul posses-
so comporta fatica s1 amano, ed ancora
in tal modo egli adempird la [unzio-
ne sociale a lui commessa di trasformare
la terra e di accumulare un capitale pro-
veniente dal lavoro, mentre se egli giun-
gesse sul terreno a bonifica avanzata ver-
rebbe ad assumere la fisionomia di un

. ordinario amministratore ¢ di un comu-

ne coltivatore. Dagli accenni fatti a que
sti basilari problemi della colonizzazio-
ne demografica si vuole semplicemente
trarre la conclusione che essa colonizza:
zione ¢ un fenomeno sociale di naturd
quanto mai complessa, E & un tutte
proporzionato ed armonico in cui non pos-
sono sussistere dissonanze, un fenome
no in cui si fondono fattori costitutivi va-
i ¢ opposti e tra loro variamente inter-
ferenti, un’opera di bonifica umana ed
agraria ove tecnica ¢ politica si afiratel-
lano nella creazione di forme di vita 8%
ve ¢ migliori. ' appunto per questa sS4
complessa struttura che essa pud esse
Te concepita e prosperare solo inl epoche
storiche che sappiano imprimere la 1?'
To orma in ogni campo dell'nmand att
Vitd e che, in una serena visione di un
migliore avvenire umano e sociale, 5P
Piano comporre ¢ guidare i fondamental
fattori del lavoro e del capitale nella cred”
zione dell'unica vera ricchezza «i P
dotti dei campi »,

cosimo MaNN

A f?eda Littorias. la sede degll
uffici dell"Ente Colonizzazione.

U
r:: Magnifica statua

N{nfqrasamame una
Scary, - oPerta il mese

: Negli scavi del
mls‘ q“'-?ltsleo di Le-
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Il teatro antico & una delle fondamen-

tali conquiste dell’architettura. Ha
ordine e armonia fra le piu definitive
e affascinanti e ha dato alla vita mo-
derna un modello che sostanzialmente
& rimasto immutato in cid che & piu
strettamente funzionale.

La Libia possiede meravigliosi tea-

tri: quello di Sabratha, quelli di Ci-

rene, quelli di Tolemaide, che ne van-

ta uno ellenistico & il piu puramente

greco di wutti, e quello di Leptis Ma-
gna. ;

In questa cilla il bisogno d’un teatro
poteva non manifestarsi sin dal

non
Infatti il grandioso

tempo augusleo,
numento in €orso di scavo @ stalo

mo
Annihale

costruito sotto Augusto da

Dioscuro di Lepiis col «pi-
leus» {capricapo dei marinai)

Le rivelazioni
dello scavo
del teatro di
Leptis Magna

Rufo, come & ricordato nelle due gran-
diose iscrizioni bilingui in latino e in
neo-punico. '

Gli ultimi lavori, che procedono di
pari passi con i possibili restauri di
‘singole parti, hanno messo in luce un
portico dietro la scena tutlo in colonne
di granito grigio e un tempm&ulf' :

5
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Monumentali iscrizioni, piene di so-

lenne: efficacia, danno notizia in un
latino saldo ¢ sonoro, dei marmi e del-
le colonne che si sono aggiunti nel-

I'epoca di Commodo e di aliri lavori,

che attestano una continua cura per

la rifinitezza del teatro e ¢i fanno -
noscere, ¢ome da un libro, tutte le

fasi della vita secoiire piu che due

volte vissuta dal glorioso monumento
leptitano.

Ancora al tempo dj Caracalla viene
crelta una statua in onore di un allo-
re, primo del sug tempo, che v
Milano, Vicenza, Roma,
Leptis Magna,

isse in
Verona e
suscitando entusiasmo e
ammirazione e ricevendo alti onor:,

Ma se cid interesa la storia del tea-

Il cavallo di un Dioscuro nel
teatro augusteo di Leptis,

tro, le statue scoperte sono un elemento
di bellezze per se slesse.

Leptis Magna & la citta d Africa
pitt ricea di sculture; & bene affer-
marlo. La messe del teatro & fra i ti-
pici e fortunali rinvenimenti di scul-
lure di questo nostro fecondo centr?
archeologico, che ha dato insigni
gruppi alle Terme, al Foro Vecchio €
ora al teatro, che si scava con ordi:
nata prontezza in modo da consoli-
dare rapidamente il giusto concell®
che deve diventare popolare, cbe gli
[taliani posseggono in Leptis Magn?
i monumenti classici piai conservati ©
Pilt imponenti di tutta 1’Africa-

Per ricordare le statue del teatr®

i = (]
esposte alla Fiera, puo hastare a\rerl
alto

del

- b
visle non solo per comprendere 1
valore artistico della Artemide;
di
Pastore-poeta, Dafni; della test?

] e
Faustina II, e via dicendo, ma anchl
z ; i
Per immaginare di quali altri teso"

tealro di Leptis ci & stato generoso, re-
stituendo ai nostri occhi pieni di gu-
glo slupore veri capolavori quali i Dio-
scuri con 1 loro cavalli, una Ninfa,
una Venere, la rappresenlazione per-
sonificata di Leptis Magna come Dea
urrita, un’erma, alire e numerose
slatue.

Compiuli i reslauri, si potra misu-
rare meglio I'entita di queste scoperle
fra le pin felici della nostra felicissi-
ma archcologia colomiale.

1l giorno in cui le indagini sui libri
e la pariicolare sensibilita artistica
degli archeolosi stabiliranno la crone-
logia deila plastica messa ad ornare il
teatro, si guadagnera anche una gran
tappa sul cammino degli studi intor-

no alla scultura romana.

Cosi il teatro di Leptis Magna, che

& il piit venerando di quelli sorti nel-

I’Africa romana ¢ sulla via di diven- .

tare una delle pitt possenli altraziomn

Personificazione di Le-
ptis con corona turrita.

d’arte e di storia cui si possa aspirare
per I'ornamento ognora crescente del-
la nostra colonia e per !'incremento
del turismo, che cerca visioni eccezio-
nali e complesse dimostrazioni della

civiltd classica.

Leptis Magna da Augusto sino a Ca-

racalla s’¢ arricchita sempre pit di

monumenti: la catena urbanistica che

li collega e li stende & ininterrotta.
Quando saranno scavati gli anelli che
la compongono, allora due secoli e piu
si spiegheranno al sole e agli womini
per cantare il pit bell'inno all’eter-
nita di Roma. Intendere le note € una
squisita impressione. Ma & anche mo-
nito infallibile.

GIACOMO CAPUTO
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