filet, dell'Adrar, dell'Azauad dove sonvi miniere
di sale, e di Tombuctu, il centro principale della
regione verso cui converge il commercio carova-

niero del Sahara occiden-
tale, Questa parte di de-
serto € una delle meno
conosciute e ospitali, per-
ché¢ scorazzata da tribn
nomadi che vivono di
rapina ¢ soggetta alle
raffiche dei wventi che
trasportano le sabbic
delle dune mabili, co-
stituendo una minaccia
continua per le carovane
che corrono pericolo di
Timanere sepolte o di
trovare i pozzi inariditi
o colmati.
%y

Le ricerche geologiche
degli studiosi hanno as-

ato che sin dal prin-
cipio del periodo  ter-

IEn1 E

FRA LE DUNE DEL DESERTO.

ziario, l'acqua ha esercitato un'influenza mi-
nima sul Sahara, per quanto prima di quel-
I'epoca con tutta probabilitdi gran parte di quel

DOMAKRI.

territorio fosse cosparso
di grandi laghi e solcato
da fiumi; il prosciuga-
mento del Sahara deve
vssersi accelerato neglhi
ultimi venti secoli, per-
ché ¢ accertato che 1
Romani avevano colo-
nie ¢ stazioni  militari
in localitd oggi brulle e
ricoperte di sabbie, ed
in pacsi completamente
abbandonati; ne fanno
fede oltre alle numeraose
notizie irasmesse dagli
storici dell’epoca, gli a-
vanzi recentemente sco-
perti di intiere citta
ﬁcl}pcllitc dalle sabbie,
a Lambese ¢ Tingad in
Algeria, a Leptis Magna
in Tripolitamia, le trac-
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LA TARTENZA DEI MEITARL

» conducenti all’interno, i ruderi di
antichi pozzi, necropoli, castelli e i monumenti
d'ogni genere che sorgono solitari in mezzo a
territori abbandonati ¢ deserti, I che a quei
tempi 'acqua ¢ fosse in quei luoghi, ce 1o pro-
vano anche le iscrizieni ed i bassorilievi istoriati
che di frequente si rinvengono, nei quali sono
ricordaii ¢ figurati elefanti, rinoceronti, ¢ persino
coccodrilli per la cui esistenza cra indispensa-
bile ricchezza d'acqua dove ora pid non si trova,

Si vuole che inari-
dimento del Sahara ¢
la conseguente scom-
parsa der fiumi e dei
laght sia dovataingran
parte al perturbamento
nel regime delle acque
verificatosi specialmen-
te durante 1 primordi
del dominio arabo, in
seguito alla distruzione
delle immense foreste
che rivestivano le pen-
dici della catena del-
1" Atlante ¢ degli altipia-
ni che vi fanno corona;
le numerase sebke e gli
schoft che ancora s1 ve-
dono disseminati in
molte parti del Sahara,
sarehbero appunto 1 re-
sidui degli antichi laghi
interni ¢ qualche brac-
cio di mare che s'innol-
travanelle parti depres-
se fra gli altipani,

Se perd nelle desolate
hammade, ¢ negli aridi
serir 1'acqua manca in
via assoluta, in molte

ARITAZIONE INDIGENA NELL'0ASI.

altre parti del deserto la si rinviene_nel fotto-
suolo, ¢ basta talvolta scavare pochi metri per
trovarne in discreta quantitd; nel Suf algerino,
che comprende la parte di Sahara a mezzo:
giorno dei monti Aures, le acque circolano
quasi a_fior di terra, e per averne basta levare
la sabbia sparsa sulla superficie ¢ forare-il leg-
gicro strato gessoso per raggiungere l'acqui-
trinio. Nel deserto algerino lungo la vallata
dell'Igharghar da Biskra sin oltre Touggourt,

per parccchic centinaia

i clulometri le depres-
sioni chiamate bakr so-
no ricche d'acqua ¢
sembrano spiragli d'un
gran lago sotterranco
dove vivono certe spe-
cie curiose di pesci, Un
piccolo sbarramento a
breve profondita, basta
per interrompere il cor-
50 di queste ‘acque e
per farle rigurgitare si-
no ad effiorare alla su-
perficie, dove vengono
utilizzate per 1’irriga-
zione del terreni cir-
costanti, le cui sabbie,
cariche di marne o di
« fossati, si trasformano
in humus fertilissimo
ccl alimentano copiosa-
mente vegetazioni lus-
suraggianti,
Dove l'acqua trovasi
a maggiori profondita,
£li indigeni da seccoli
' _scavano, consistemian-
+ =cora troppo primitivi,
dei pozzi che facilmente
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s'interrana, perché i rivestimenti interni in legno
di palma non sono sufficiente difesa ai frequenti
franamenti. 1 Francesi dopo l'occupazione del
deserto algerino, eflettuando il geniale progetto
del capitano Roudaire, hanno imziata la costru-
zione di numerosi pozzi artesiani, che spinti a
profonditd variabili dai 30 ai 130 metri, dic-
dero erogazio-
ni d’acqua af-
fatto inspera-
te, facendo
cosi definiti-
vamente tra-
montare 1'al-
tro grandioso
progetto di
colonizzare il
Sahara modi-
ficandone il
clima collz
creazione di
mari interni,
chedalla costa
atlantica ¢ dai
golfi dell=
grande e pic-
cola Sirte si
spingessero
nel cuore del
deserto, dove
si verificano le
maggiori de-
pressioni di
terreno ¢ dove
la presenza di
acque sta-
gnanti salmastre provocano la malaria. Questi
pozzi perforati meccanicamente nelle localita
dove si presume sianvi depositi sotterranei,
raggiunto l'acquitrinio si riempiono, ¢ la pres-
sione spu:jge I’acqua stessa al livello del suolo.
Nell'oasi di Tuggurt nel 1836 si scavo un pozzo
artesiano, che alla profondita di 7o metri dicde
un’erogazione di 560 li-
tri al minuto, che ¢é-
come dire il doppio di
uanto fornisce quelio
amoso di Grenelle a
Parigi. Nell'Ouad-Rhir
oltre ai 500 pozzi in-
digeni gia esistenti, in
questi ultimi anni ven-
nero scavati ben 120
pozzi artesiani che dan-
no 35 ooo litri d'acqun

LA” PARTENEA

in 43 oasi delle quali
parecchie di recente for-
mazione; prima che si
trovasse l'acqua, quelle
localitd erano completamente deserte, ed ora
vi allignano oltre 700 ooo palme.

Con questo metodo, che certamente esige
molti capitali e non breve lasso di temgo, si
inizia la graduale colonizzazione di quelle zone
di Sahara dove trovasi acqua nel soi—tosuolo, ¢
che potrd in tempo non lontano realizzare il
sogno della Francia, di congiungere con una
ferrovia attraverso il deserto i suoi possedimenti
in Algeria e Tunisia con quelli della Nigeria e
dell’Africa_Centrale.

In questi ultimi tempi venne infatti preso in
considerazione un vasto progetto ideato dal-
Ving. Rolland validamente appoggiato dal ge-
nerale Philibert, che riprendendo gli studi ri-
masti interrotti dopo l’eccidio della spedizione
Flatters, propone di rilegare le ferrovic algerine

UNA VITTIMA DELLA SETE.

Tse -
¢ tunisine col bacino del lago Tsad ¢ tlc! A..-'g_c“l_.
mediante una linea che attualmente s’arresta
all’oasi di Biskra, ma che deve proseguire per
Tugeurt, Uargla ¢d Amguid, e dilaa 4'\ ukahua
nel Borni, ¢ a Tombucti ¢ alla Nigeria.

Lieffettuazione di questo grandioso progetto,

fini ssorbi i nercio
coll’assorbire gran parte del comr
Al o ® del Sudan, ota

ma di molto
diminunito do-
po l'apertura
deli nuovl
sbocchi nella
valle del Nilo,
colla ferrovia
dal Sudan e-
giziano al mar
Masso, ¢ col-
I'attuazione
del servizio di
navigazione
sul fiume Ni-
ger. Di conse-
zucnza anche
1l commercio
carovanicro,
che ancora s1
dirige verso la
regione tripo-
litana che
stiamo  occu-

ando, ne sarda
atalmente
danneggiato;
ma NEessuna
forza umana
pud ormail arrestarc I'nvadente progresso mo-
derno, ¢ consuctudini ed usi antichi sono con-
dannati a sparire davanti 'avanzarsi della
civiltd curopea,

DEL BEDUINO,

.*..

Le prime notizie storiche che si hanno del
Sahara risalgono ad E-
rodoto, che cinque sc-
coli prima dell’éra vol-
garc nel libro secondo
delle sue storie diceva
che nell’interno  della
ricca ed ubertosa Libia
vi ecrano regioni dove
non trovavasi altro; che
sabbia infocala e deserto
¢ decantava l'impresa
del cinque giovant Na-
samoni che le avevano
attraversate per giun-
gere nel paese dei nevi.

L.a conquista romana
e della costa settentrio-
nalt.:_dcl] Africa ¢ l'avanzata delle sue legioni
nell’interno, comincid a diradare le tenebre in-
torno a questa regionc misteriosa, ¢ Sallustio
che fu proconsole di Giulio Cesarc in Numidia
accennando agli antichi confini fra i domini
di Cartagine ¢ Cirene, dice che le A2 dei Fileni
€rano i una vasia pranura sabbiosa che s adden-
trava indefinitamente nel continente africano. Stra-
bone parla gid dei Nasamoni, dei Getuli e dei
Garamanti che abitavano l'interno, ¢ Plinio nella
sua storia naturale, dice, che quei popoli dimora-
vano in localitd circondate da deserti, al di la def
quali si stendevano I'Etiopia. 1 A

Le stesse canquiste dei consoli Cornelio Balbo
nella Fasania I'attuale Fezzan, di Settimio Flano
nel Sudan oricatale e di Paolino che pare si
spingesse wverso la Nigrizia, lasciarono ancora

—— s
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molte incer- E mentre

tezze sulle
regioni attra-
versate, ¢ fu
solo all’epo-
ca dell'inva-
sione araba,
che quel po-
polo conqui-
statore ¢ fa-
natico, riu-
s¢i montato
su cammelli
A SCOrrazza-
re per quel
descrti, che
prima awves
vano arresta-
ta la marcia
a tanti altri
invasori. Gl
storici El
Bekri, Abul-
feda, Lecone
U Africano eod
altri dell’e-
poca, ci de-
scrivona i
laro lunglu
viaggl atira-
VeTrso le re-
eioni dell’A-
frica Setten-

o R TR ik, i 0 o

1" Inghilterra
manda i suoi
esploratori,
c fra questi
parecchi ita-
iani, a visi-
tare il Sudan
orientale e la
parte di Sa-
hara che tro-
vasinellasua
zona d'in-
fluenza, la
Francia al-
lestisce le
spedizioni
militari ¢
scientifiche
che dall’ Al-

eria si irra-

ianoin tutti
isensi nel-
I'attiguo de-
scertoloccupa
oasi, costrui-
sce forti,
scava pozzi
artesiani e
lentamente
estende a
sud i confini
dei suoi pos-

=

e

trionale, ¢ ci
raccontano
le avventure
dei temerari
capitani arabi, .che si spinscro nel Sahara per
imporre la religione di Maometto ai popoli in-
digeni sparsi nelle oasi. 12 si arriva cosi al prin-
cipio del secolo dicianovesimao, in cul rinasce il
desiderio nelle
nazioni «della ci
vile Europa i
investigare i mi-
steri del deserto
africano; fra 1
primi esplorato-
r si contanao
Mungo Park,
Lyoun, Cailld ¢
Richardson, pol
Barth che pene-
tra nell’Ad sben,
Duveyrier che
csplora 17 Ahag-
gar, il paesc
montuoso dei
Tuareg, indi Na-
chiigal che de-
scrive il Trbertd,
ed infine, dopo
altri parecchi, il
Rohifs il pin infaticalnle ¢ fortunato che dopo
aver compiute parecchic traversate nel deserto
sahariano, riesce primo fra gli europei a pene-
trare a Kufra, l'oasi inaccessibile della triba
dei Senussi.
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LA PREGHIERA NEL DESERTO.

CoME FINISCE L'OABI,

=ie di L. 3,20 alla Sede i

sessi, mnel
mentre che
dalla Nigeria
allarga lasua
zona d’influenza verso nord nell’intento di oc-

cupare definitivamente il frapposto hinterland -

ancora indipendente. Ormai i progetti espan-
sionisti della Francia e dell'Inglilterra, discipli-
nati di comune
accordo colla
convenzione del
marzo 1599,50n0
in via di compi-
mento, ¢ quando
| I'Italia avra con-
| quistata la Tri-
politania, a prez-
zo del sangue de’
suoi eroici sol-
dati, trovera
precluso ogni
sbocco nel deser-
to di Sahara, per-
cheé gid tutto oc-
cupato da quelle
due grandi po-
tenze: a noi non
rimarrd che
sfruttare le risor-
, se agricole della
regione, abbandonando ogni speranza di com-
merci coll’interno, ormai completamente ac-
capparrati da coloro che pil di noi ifurono
previdenti ed audaci.
Iny. GIOVANNI DE-SIMONI.

IPer riveverlo frmnco di |l!m'ln inviare vagzlia
el T, C. 1. - Milanu.
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LATTUALITA’ NELL'IMAGINE.

La moda invernale a Parigi.

Il varo della "' Nino Bixio..: Ia pave da ruerra cu- Le antiche arene di Pndﬁi (Lutezin) si vanno trasfor-

sirutta a Castellamare di Stabia (lungh. m. 131, dislot. tun- mandu in ibera s G010 i o
ncllate 3373, velocith 20 miglin). 5 G in l’l‘li\‘l?ll;:} teatro liber sull'esomplo dalle arons di Nies
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Federico Nietzsche ha scritto un giorno che
bisogna diffidare dei pensicri concepiti senza
la goia di tutti 1 muscoli. E in Ecce homo, un

tando 1l suo metodo di lavoro, Egh concepiva
i suoi libri ¢ li abbozzava passeggiando o viag-
giando, Pid tardi poi li elaborava, lavorando

Gorris,

libro inquictante che pud essere considerato
come il suo testamento mtel_lettuah:, dava il
pin Lell’esempio di questa diffidenza, raccon-

in una camera, vuota di libri, davant. a un
alto leggio, sul quale non si poteva scrivere
che stando in piedi. Tra un periodo'e l'altro,
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NIETZSCHE.

faceva un piccolo viaggio intorno alla sua
stanza.

Cosi il suo pitl bel libro L'origine della tra-
gedia fu abbozzato durante una campagna di
gucrra, Cosi parld Zarathustra nacque sulle
colline della nostra Riviera e fu abbozzato
nella nostra patria per la quale egli aveva una
predilezione quasi morbosa,

Negli ultimi anni della sua vita, poi non

teva pid vivere altrove. S'era affezionato a

orino con una passione che rasentava la
mania. Ne amava tutto, le strade ¢ la cucina,
le fruttivendole e i fanciulli, il clima e i din-
torni, I dintorni specialmente, S'arrampicava
sulle colline con la sua carta e lo suc matite, ¢
scriveva, scriveva tutto cio che il pacsaggio
gli suggeriva: aforismi scintillanticome rusceili,
epigrammi duri come ciottoli, paradossi vi-
branti come allodole, capitoli folti d'osserva-
zioni come alberi pieni di foglic; e tutto v'era
mosso dall’ispirazione accesa come se l'aria
delle alture vi circolasse disordinando i pe-
riodi, sollevando le parole, contorcendo le ar-
gomentazioni. « Bisogna muoversi — cgli di-
ceva — bisogna agitarsi. Perche i greci fecero
della filosofia cosi robusta? Perché furono dei
pertpateticil » E sghignazzava, Sghignazzd fin-
ché divenne pazzo. Una sera i torinesi lo tro-
varono in una di_quelle vie che egli amava,
abbracciato al collo d’un cavallo. — Anche

o in quella crisi il peripatetico

infaticabile volle dimostrare il

suo amore per la locomozione,

coll’ abbracciare simbolicamente

colui che ne € la vittima pin

sconsolata: il cavallo delle wet-

turctte pubbliche!

| Da quando ho saputo questq

pictosa istoria, io non ho pia il

coraggio di ridere i certe strane

creature che attraversano le no-

stre cittd tra gli sguardi ironici

della folla, Vestiti di magro come

don Quichotte, polverulenti come

automobili da corsa, barbuti g

lungo come certi malati che por-

tano gli occhiali anche a letto,

essi possono nascondere sotto la

loro apparcnza di mendicanti

pedestri, qualche tesoro di sen-

sazioni ¢ (i osservazioni raccolte

lungo le nostre strade, come fiori

che si conscrvano nell’anima,
per farne delle ghirlande.

Sarcbbe interessante scguire

le orme di Nietzsche attraverso

I' Italia : parecchie delle nostre

cittd dovrebbero dare il suo

nome a qualcuna delle loro vie

pitt moderne. Dall’ Engadina a

Napoli, il filosofo ambulante l¢

3 z ha visitate quasi_tutte, frugan-

dole con quegli occhi velati

(lalle lenti, che erano come feb-

bricitanti in contemplazione die-

tro i vetri di una finestra. E i

suol libri sono pieni delle visioni

i paradossali di queste citta e di

questi pacsagai attraversati coi

pensieri in fiamme. Talvolta i

. mari d’Italia fanno sentire il

fragore delle ondate che vengono

dal largo, in certe pagine del-

] I’opera sua alla quale le nostre
montagne hanno data la robusta
ossatura.

» lo ho sempre notato che i libri
ove circola un grande soffio panteistico furono
scritti da artisti, vagabondi come velieri, che
avevano lo stesso metodo di lavoro del  filo-
sofo tedesco,

Schelley ha composto le sue pit belle liriche
vagando nelle notti lunari sulle s iagge toscane,
Alla baia di Napoli ¢ ai colli di Roma anche
egli deve molte ispirazioni, Spesso egli usciva
il mattino con le tragedic di Sofocle tra le
mani per non tornare che la sera con molte
hagne scritte {rettolosamente nell’ardore del-
I'ispirazione. Da questi vagabondaggi sgorga-
rono appunto i suoi poemetti, ardenti come
visioni, vivi come la vita stessa ch’egli osser-
vava infaticabilmente coi suoi grandi sguardi
di Bfa.ncmlllo stupito,

asta leggere i titoli di questi poemetti per
vedere come ad cssi si trg\ri scn]:grc stmtﬁ-
mente legato il nome del paecse ove furono
scritti: Al Monte Bianco; L'alba del sole suj
Monti l:.ugan:n: Sciiﬁ:;ti]nclla biia di Lerici;
¢ via, ¢ via tutta I'Italia che passa dal lago
di Como, al Colossco di Roma, pda\ll.‘t spiag-;g]g
di Venezia, alle colline di Fiesole: tutti | nostri
paesagel come dei quadri chiusi in una mi-
Tabile” cornice di versi, che 1’In hilterra ap-
]Jl’!l‘ldiea con venerazione nel tempio della sua
poesia,
.. Tutto & grandioso nel canto dei pocti anche
il dolore. Essi risuscitano in tutto quello che
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toccano la bellezza che dorme, come 'acqua
nella roccia in attesa della magica verga che
la faccia sgorgare. L'Italia dal contatto di
%uush spiriti esce ancora pill grande e pid bella.
| suo fascino acquista nei loro canti qualche-
cosa d1 sacro.

Goethe, al tempo delle Elegie Romane soleva
dirc che se avesse vissuto sempre in Italia
avrebbe scritto molto di pit. Ma Goethe non
apparteneva alla categoria dei veri peripate-
tict, Viaggio quasi tutta 1'Italia ma con Ia di-
ligenza ¢ a pic-
cole tappe. Egli
era un olimpico
2 non un sensi-
Vo, non un en-
tusiasta,

Egli doveva
camminare len-
tamente e viag-
giare solenne-
mente. Vi sono
certi suoi periodi
che sembrano
scritti  da  una
statua sopra una
pagina di sasso.
Basta leggere il
Viageio in Ila-
lia. Goethe passa
SCTZR fremere,
meditando, ac-
canto a quelle
cose che pin tar-
11 Heine doveva
contemplare wi-
brando. Bisogna
legpere 1 Rerse-
hilder. — Heine
sembra un fra-
tello maggiore ¢
minore (a1 Nietz-
sche, Anch' essa
lasciava la citta
dei snoi studi per
fare delle lunghe
passeggiate a
piedi che dura-
vano parccchi
giorni, attraver-
s0 le montagne
coperte di pine-
te. Anch'esso ve-
niva inIltalia per
ritrovare la sa-
lute ¢ per scri-
vere quelle dilet-
tose pagime che
sono i Bagni di
Lucca, Lucca e
le Notti fioren-
tine. Prendeva
appunti ncl vivo
della wvita, scr- : .
veva una dopo 1'altra, pagine sopra pagine
in una camera d'albergo dove alloggiava, fl_'-l'i
una tappa e l'altra, improvvisava le sue pi
belle poesic sotto la finestra di qualche sco-
nosciuta, o aguzzava le sue freccie pil acui:._
lungo la strada cosi come gli altri "‘*“‘ida“ A
tagliano un bordone da una sicpe ¢ sc lo ac-
comodano camminando. Leggendo le by
si comprende subito come egli fosse vagabonda
¢ irrequieto. Basta guardare certl suol ritratti

jer pensare a4 uno Zingaro clegante che segue
ton ‘uno sguardo di nostalgia le "'-‘“d“'“t" ]l'?
comete che passano sul suo capo coperto di

capelli lunghi. — Ora non ¢i sono {:iﬂ ﬁeti
che scrivono premendo il petto sull’erba o
appoggiando il foglio al tronco d’'un albero
dopo avere passata una notte sotto le stelle.

ra i letterati amministratori sapicnti del
loro piccolo ingegno chiedono dei brividi ai
ventilatori elettrici piuttosto che all’aria aperta
¢ non attraversano le distanze che chiusi in
uno scompartimento ferroviario.

Per questo a molta letteratura moderna
manca quel senso grandioso della vita libera,
della vita varia,
della vita movi-
mentata, che di-
latava lc opere
dei poeti anti-
chi, wvissuti di
poesia e¢ per la
pocsia, quasi
mendicando, ma
senza mai bat-
tere due volte
alla stessa porta.
Percomprendere
Iz poesia di quei
rapsodi erranti,
bisogna leggere
lastoria o meglio
la  leggenda di
certi  poeti in-
diani, di certi
poeti persiani
che attraversa-
vano i deserti e
le lande senza
altro scopo che
la pocsia, senza
altra meta che il
capriccio.

Ora non si cer-
ca pit di fare
della strada che
nella vita. Ed &
un turismo an-
che quello che
puo condurre se
non altro alla
ricchezza, ma
che fa perd per-
dere molti vian=-
danti. Specsso
nella vita non €
che quistione di
strade, Ogni
giornoci si trova
& qualche bivio.

‘esempio dei
fratelli Goncourt

3 ¢cloquente, Era-
no due giovani

acquarellisti che

dipingendo del

ITEINE, roseo si guada-

gnavano tanto
da far meno nera la vita, Un giorno decisero di
fare il giro della Francia a piedi ¢ partirono por-
tando con loro i pennelli, i colori, le carte ¢ un
taccuino per la nota delle spese giomaliere. Ma
invece i piccoli numeri i due fratelli vi scrissero
impressioni ¢ sensazioni di viaggio, prendendo
tanto piacere alla cosa, che tornati a Parigi
deposero i pennelli per maneggiare la penna.
ue grandi letterati sono mati cosi da un
semplice caso ¢ noi dobbiamo al podismo delle
pagine che sono immortali.
a ragione dunque Nictzsche che col suo:
Bisogna muoversi, Bisogna agifarsi scmbra no-
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ilitare il Cyr-
colate. Circo-
late delle guar-
die di citta!
Circolare o
non circolare,
Ecco il pro-
blema. Ha det-
to Schakespea-
re. Agitarsi. Vi-
vere. Moltipli-
carsi. i
Persino Gu-
stavo FFlaubert
fu scosso dalla
sua depressio-
ne meditabon-
da quando ab-
bandond la sun
tavola caricn
di  libri. Nel
suo giornale (i
viaggio il mar-
moreo prosato-
re ha lasciato
delle pagine,
aAcCCese come
fiamme, sull’l-
talia. Bisogna
vedere a quali
parole egli ri-
COrre per espri-
mere la sua
ammirazione.
davanti allo
spettacolo  di
quel lago di Co-
mo che Sthen-
dhal amava
come si ama la
propria culla.
Nascere, vivere
¢ morire la, gri-
da "autore di
Salambo. E co-
me lui, su tutte le alture che dominano pae-
saggi sconosciuti, a tutti gli inattesi sbocchi
delle wvallate, davanti a tutto cid che nella

MUSSET.

natura ¢ bello,
¢ grande, €
impreveduto
quantt  artist
devono avers
CSPresso questao
vota che per
il primo Alfre-
do de Musse:
ha fatto pen-
sando a Venc-
zia. In quant:
posti avrebbe-
ro voluto na-
scere, in quan-
ti vivere, 1
quantl morire.
Ma poiché na
sCcere @ IMmorir:
non si pud ch-
una sol wvolta,
essi hanno cer-
cato di viver
dovunque. E
vivere dovun-
que € mutar
la propria vita
ad ogni luog:
che si muta.
Viaggiare.
moltiplicare 1-
Propricore ren-
dendole diver-
se. Agitarsi ¢
anmentars:,
Seguiamo dun-
que le voci del
filosofo peripa-
tetico e del
pocta errante
dando ai nostr:
occhi uno spet-
tacolo nuova
ogni alba affin-
ché 'anima o-
gni alba ci dia pensicri novelli. Ci sono nella
nostra Italia delle terre vergini che attendono
ancora il loro pocta. FAUSTO VALSECCHTI,

La Carta della Tripolitania e Cirenaica

continua ad ecssere distribuita a tutti quei
soci che rinnovano l'associazione per il 1912,
esperendo cosi 'unico mezzo per ollenerla, non
essendo essa posta in vendita., A tutti i soci
al corrente che ce ne sollecitano l'invio fac-
ciamo osservare che il tempo necessario per si-
stemare tutti i soci che si mettono in regola
& moltissimo, se si ha riguardo al fatto che
entro la prima quindicina di gennaio si sono
verificati oltre sessantamila pagamenti, fatti
per gran partc con cartoline-vaglia, che vanno
ad una ad una protocollate, girate, registrate,

accreditate ai singoli, ai quali va spedito il tal-
loncino e di cui l'indirizzo va trascritto, pas-
sato in tipografia, controllato e trasmesso al-
l'ufficio di spedizionc,

Poiché il personale ¢ per ragioni ovvie quello
normale con solo qualche avventizio, dato che 1a
ressa di lavoro @ limitata a queste prime setri-
mane dell'anno, non dubitiamo ghe i soci vor-
ranno ragionevolmente attendere il lore turno
di distribuzione, che non pud d’altra parte
venire comunque alterato da singole solleci-
tazioni.

E pronta l'artistica copertina in tela con figura simbolica a colori del Malerba

per rilegare la RIVISTA MENSILE 1911. — Per riceverla franco dj
porto inviare Cartolina-vaglia di L. 1,20 alla sede del T. C. I. - Milano.
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Ouest’anno al Grand Palais dei Campi Elisi

mostra dell’aviazione ¢ dell’acronautica @
meraviglhiosa per la sua imponenza ¢ decora-
zione artistica, per le macchine che Vi sano
cspaste, 11 tempio dell’aviazione va sempre pin
conquistando gl'industriali ¢ sempre pin si arric-
chisce di macchine pro-
diglose, per essere sem-
pre 1'espressione del
NUOVO, PCT ¢SSere sem-
pre la manifestazionce
dell'ingegno alla ricer-
Cit del masterios: segre-
ti dell’aria,

Al Grand Palais @
la festa dell’attivita
fcbbrile ¢ ardimentosa
del risveglio moderno,
della scicnza nuova
che entusiasma cd af-
fascina, che ci solleva
dalla schiavita terrena
per librarci nell’azzurro
infinito, sede dei nuovi
destini, alla conquista
della redenzione e della
civilta !

L’csposizione di Pa-
rigi riflette per intero
il progresso verificatosi nel campo dell’aviazione
e dell’acronautica: progresso grande, mirahile,
compiutosi ncll'anno appena trascorso. L'c-
sperienza acquistata coi primi tipi di acroplani,
coi primi maotori leggeri, gli studi fatti sulle
eliche, c!uclli compiuti sulla resistenza del-
I'aria e l"analisi dei fenomeni che intervengono
e regolano il moto dell’acroplano nell’aria,
hanno fatto compicre grandi passi alla fragile
e leggern macchina’ acrea, Ma cid che ha con-
tribuito  grandemente a questo maraviglioso

I pug MoOoTORT GNOME DI 70 HP orascuxo 18-
BTALLATI A BORDO DEL BIPLANO COANDA.

EDUTA GENERALE DELL'ESFoSIZIONE,

progresso ¢ stato l'impulso poderoso dato al-
I'aviazione dal Ministero della Guerra fran-
cese, il quale sin dal 1910 s'era reso conto de-
gl'immensi servigi che avrebbe potuto rendere
I'acroplano in tempo di guerra.

Il concorso militare svoltosi nelle pianure di
Reims nelllautunno
scorso ha portato frutti
preziosi, ha mostrato
di quali maravigliosiri-
sultati ¢ capace ’avia-
zione quando venga
aiutata c incoraggiata
seriamente,

E farg cid & dovere
di nazione civile, & in-
dice di cvoluta coscien-
za moderna, ¢ segno
non dubbio di educa-
zione di popolo con-
scio dei suoi bisogni e
di quelli dell'umanita!

gh.c I'aeroplano po-
tesse rendere servigi
notevoli in guerra cra
noto ai tecnici sin da
qualche anno fa, ma
non riusci del pari e-
. vidente a colora che
stavano a capo degli eserciti; ed & percid che
in molte nazioni non si @ pensato a provve-
dersi d’apparecchi volanti se mom dopo la
guerra italo-turca, in cui tali macchine hanno
potuto esplicare — ¢ solo in parte — la lora
preziosa azione. 5

Anche noi abbiamo pensato relativamente
tardi a fornirci di macching perfezionate, e
solo la guerra .¢ i maravigliosi risultati del
concorso militare {rancesc ci hanno indotto ad
aprire ghi occhi. Dopo quest’ultimo anzi pare
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che anche il Ministero della Guerra italiano
si_affretti a bandire un concorso per motori
ed apparecchi, come da qualche tempo ha pure
fatto il Governo
britannico.

Ma di qualeim-
menso vantaggio
aAvremmao  potuto
godere ¢ quale
superioritd = stra-
i¢gica avremmo
potuto dimostra-
¢ sul turchi se
avessimo potuto
disporre sin dal-
I"inizio dell'occu-
pazione di uno
degli otto aecro-
plani che sono

I—

riusciti felicemente a superare le prove del
concorso di Reims. Un acropizao con due per-
sone, carico di 300 chilogrammi di bombe ¢
che fosse stato capace di rimanere in aria per
un percorso di 300 chilometri, cioé per oltre
quattro ore consecutive, avrebbe potuto di-
struggere completamente i nemici rovescianda
giornalmente su di cssi delle tonmellate i
esplosivo. La guerra sarebbe forse presto ter-
minata € noi avremmo risparmiate vite Ppre-
zlose ¢ guadagnato tempo, denaro ¢ prestigiol
Ma per far cid bisognava aver capito, come
i1 generale Roques — I'Ispettore permanente
dell”Aeronautica militare francese, quegli che
ha bandito il concorso per aecroplani da guerra
— di quali perfezionamenti sarebbe stato ca-
pace Vaeroplano! 3 i

E sono questi perfezionamenti che si am-
mirano all’esposizione di aviazione ¢ d’acronau-
tica del Grand Palais. Gli apparecchi che hanno
preso parte al recente concorso railitare occu-
Pano in tutti gli sfands il posto d’onore; e sono
1 pil ammirati perché essi rappresentano il
prodigio, perché in essi si riscontrano i pilt po-
tenti motori, le migliori eliche, i materiali piu
resistenti che la metallurgia abbia saputo fab-
bricare, le pid pratiche disposizioni delle di-
verse parti: dei piani portant:, degl'impennaggi,
degli stabilizzatori, degli apparecchi di mane.
vra. II monoplano Nieuport, il bi{;lano Breé-
?uet, il monoplano Deperdussin, i biplani dei
Tatelli Farman e quello Savary sono percid
meta desiata alla folla dei teenici e degli stu-
diosi d’aviazione che arrivano da tutte Je parti

del mondo civile per ammirarli, per studiarne

i dettagli, per scoprime i segreti. E davanti
a queste macchine portentose, davanti ai loro

A DESTRA, IN ALTO,
L HIO ZoDia

A SINISTRA, IN BAsSsO,
L.

P

PAPPARECCHIO  DELLS
ASA TEDESOA ALNATROS,

nomi che spiccano negli stands, si rievocano
les performances, i prodigi di qQuesti fragih or-
digni; e tornano alla mente | nomi di- Wex-

-
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RADIATORE-vOLANO Fronxi,

mann, di Védrines, di Beaumont, di Prévost,
di Moineau ¢ le loro gesta atiraverso il conti-
nente curopeo, Gesta che rimarranno nella
storia della’ civiltd del mondo, gesta che fi-
Tanno la potenza della meccanica nel pro-
£resso umano! :

E accanto’a queste famose macchine alate
altri nuovi apparecchi si trovano csposti alla

|
-

i

IL LANCIA-TORPEDINE PER AEROPLANO DELLINGE-
GNER Coaxpa,
mostra dei Campi Elisi; molti di essi sono perd
nuovi per modo di dire, perché sono quasi
identici ai tipi classici ¢ non se ne discostano
che per alcuni particolari costrattivi neppur
=empre felici. Tuttavia ve ne sono alcuni ben
costruiti ¢ che rivelano tendenze ¢ concetti
nuovi. Le differenze pin salienti che si riscon-
trano perd tanto nei nuovi tipi delle case co-
struttrici piti note, che in quelli apparsi que-
st'anno, si riferiscono principalmente alla forma
lella fusoliera ed al profilo (sczione) delle su-
perfici portanti,

Dagh apparecchi csposti pare ormai entrato
nella convinzione dei costruttori vecchi ¢ nuovi
che la fusoliera debba esserce completamente
ricoperta, allo scopo di offrire minore resistenza
Ji'avanzamento: ¢ un concetto questo ch'io
ho cercato di diffondere il pin possibile s
da tre anni fa e per il quale ho dovuto wvin-
cere 'ostinazione di vari studiosi d’aviazione
convinti del contrario perché contrariamente
vedevano fare dai costruttori pin noti. Oggi
questo  concetto pare accettato da tutti in
inea di massima, perché lo si vede applicato
N quasi tutti gli apparecchi, La forma sol-
tanto della fusoliera lascia ora a desiderare,
perché in tutti essa si allontana alquanto da
quella dei moderni -_Iiri;\;iln_li, Q lm-glio,'ct:l.
quella del corpo dell'uceello, il quale & precisa-
mente di minima resistenza alla penctrazione,
Hanno forma alquanto buona la fusolicra dei
nuovi appareccchi Morane, meno  buone sono
quelle  dell’acro-torpedine  di Fatin ¢ quella
csposta nello stand Borel, perché entrambe
molto allungate.

E’ inutile poi dire che le fusolicre a sezione
rettangolare ¢ non rastremate, che pur tut-
ravia si vedono in molti acroplani, scbbene in-
teramente ricoperte di tela, presentano una

resistenza relativamente grande alla enetra-
#ionc: ¢ pare strano come 1 costruttori di questi
acroplam abbiano ca{uto che per rendere mi-

nore la resistenza all’avanzamento convenga
ricoprire la fusolicra, ¢ non abbiano capito
anche che affinché tale resistenza sia ancora
minore, occorra rendere la forma della fuso-
liera simile a quella del corpo degli uccelli,
Speriamo perd che anch'essi si convineano del.
I'esattezza di questi concetti ¢ che presto =i
decidano a metterli in pratica.

" Anche nelle superfici portanti degli appa-
recchi si nota un progresso, e pare che il pro-
flo (sezione) simile a quello delle ali degli uc-
celli cominci a diffondersi ed a periezionarsi.
L'ing. Coanda ne¢ ha dato un magnifico esem-
pio quest’anno colle ali a profil-turbine del suo
biplane — profilo da me studiato e brevettato
per le ali delle eliche sin dal 1908 — e Morane
(nel monoplane tipo Morane-Saulmier), H, Far-
man (nel suo nuove monoplano), la Société
Automobile et Aviatic (nel maonoplano che con
due persone ha raggiunto 115 km, all’ ora)
cd altri 'hanno gid applicato alle superfici dei
loro apparecchi.

Un'altra novita in fatto di superfici portanti
¢ presentata poi dall’acroplano NieuPort in cui
notansi le ali a doppia curvatura. Il profilo i
queste superfici, gid noto, ma di cui si_disco-
noscevano i vantaggi — che pur la teoria indi-
cava —, ha dato sperimentalmente un ottimo
risultato: tale che — insieme alla forma della
fusoliera (che ¢ buona, ma non & la migliore)
— ha permesso all'acroplano di rag iungere,
con un motore di soli 3o cavalli, la velocitd di
138 chilometri all’ora. : . 5

Fra gli apparecchi nuovi, molti dei quali,
come ho gid detto, sono copie pid o meno buone
dei tipi classici, non mancano quelli che pre-
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L'AERO-BERLINA DEL SIGNOR DEUTSCH DE LA
MEURTOE IN PIEXO TOLO A FTAMPES ;
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Sontano un certo interesse. Tale ¢, ad esempio,
il Ponche ¢ Primard per la disposizione origi-
nale dell'elica. La fusolicra di questo mono-
plano & ridotta ad un’intelaiatura, specie di
carcassa triangolare in tubi d’acciaio, costi-
twmiia da due pattini inferiori che si stendono
ungo tutto I'apparecchio e d’un tubo metallico
robusto nella parte superiore che porta l'clica,
Situata appena dietro le superfici portanti, Con
tale disposizione si ¢ voluta rendere propulsiva
I"¢lica, allo scopo di aumentarne il rendimento.
Un altro appa-
Tecchio che si al-
lontana dall'ordi-
nario ¢ I'aero-tor-
pedine Tatin-
Paulhan: in esso
sl € cercato di da-
re alla fusoliera la
forma di minima
Tesistenza, di au-
mentare il rendi-
mento dell"elica
ponendola poste-
riormente, cioeé
rendendola pro-
pulsiva, e d1 au-
mentare 1'effetto
utile delle super-
fici portanti dan-
do ad esse una
curvatura specia-
le verso 1'alto, che
perd € pid dan-
nosa che utile per-
ché¢ non si accor-
da colla teoria né
S1 riscontra in na-
tura,
Unanovitasen-
sazionale poi @
data da un appa-
recchio speciale
costruito dalla ca-
sa Blériot; I’ aero-
berlina del signor
Deutsch de la
Meurthe, il gran
mecenate dell *a-
viazione. E’ costi-
tuito questo sem-
plicemente d’un
monoplane Blé-
riot e di una ber-
lina situata sotto -
le ali dell’a 5“'-
ea

Y

recchio: ma 11
sola del cocchio
volante — reminiscenza cara di fiabe fanciul-
lesche — eccita la curiositd dei visitatori e
tutti accorrono a wedere il prodigio,

Fra gli apparecchi stranicri che sono esposti
al Salon di Parigi, ¢ degno di nota poi 1'Alba-
tros, un biplano militare gia noto nel mondo
aviatorio per le buone prove che ha dato alle
magmg_rc figdeschc e al-lqsse. L |

a gli apparecchi comparsi per la prima
volta mlldg mo];t]:‘a annuale —1-)- o!tfgci cit:?ﬁ —
v'é€ poi il monoplano Blériot tipo popolare,
quello di tipo rapido 1912 dello stesso costrut-
tore — caratteristico per la disposizione delle
molle a balestra del carrcllo —, il monoplano
Bristol, quello Canard Besson, il Train, quello
Balsan, il biplano Zodiac, quello Astra, il Cau-
dron, quello Clément-Bayard, il monoplano
Vinet, quecllo Kaufiman, ’Aviatic, quello Poix
et Deroig, quello Hutchinson cd altri,

IL CARRELLO D'ATTERRAMENTO F LA PARTE ANTERIORE DEL
MONOPLANO FARMAN, LA FUSOLIERA E LO SCHELETRO DELL'ALA
DEL MONOPLANO MORANE-SAULNIER.

E non mancano in questa bella esposizione i
madelli di equilibrators automatici, di cui piy
attive sono state le ricerche in questi ultim
tempi: 'equilibratore Fauchon, quello Doutre
¢ guello Piano vi fanno bella mostra nell’ansiosa
aspettativa della sanzione pratica.

Interessantissima 1n questa esposizione ¢ riy-
scita poi la ricca ¢ varia mostra di motori per
aviazione ¢ per dirigibii: una vera fioriturs
di meccanismi, uno pin ingegnoso dell’altro,
tutt: creati allo scopo di rendere mimmao 1ig-
gombro ed il pe-
s0 ¢ grande la po-
tenza sviluppata,
Gl industriali pa-
re ora che pren-
danointeresse alla
costruzione (i
questi metallic:
cuori delle mac-
chine acree:
produzione mera-
vigliosa di e551 ne
¢ testimone clo-
quente, & rivela-
trice dell'entusia-
smo nuovo, dell:
confulenza che co-
minciano ad ispi-
Tare al capitalisii
questi nuove stru
menti di progres-
so o di civilta,

E non sarebb:
ora che anche n
Italia si facesse
qualche cosa in
Propositao? A wvie-
dere tutto quests
lavoro ¢ questi
prodotti  dell”in-
dustre sorella la-
tina non si pud
farec a4 meno Qi
pensare  alla no-
stra patria, all’in-
ferioritd  manife-
sta della nostira
industria,

Eppure da noi
I"automabilisma
ha gid mostrato
di quali prodott:
slamo capaci, «i
quali maraviglio-
SC TISOTSC  siamo
dotati, quale per-
: : ' fezione di costru-
zione siamo in grado di raggiungere! In Italia
abbiamo le migliori case costrutirici di auto-
mabili del mondo; e ¢id ¢ stato dimostrato anche
in moltissime gare internazionali tenutesi in
questi ultimi tempi, Perché dunque non saremmo
capaci di costruire ¢ perfezionare i motori e
gli acg‘o;)la.m? Manca a noi ingegno, entusiasmo,
energia?

Oltre ai motori gid noti, molti dei nuovi
S0ono venuti in gran parata ad offrirsi all’am-
mirazionc dei visitatori e pitt specialmente agli
ccclul degli studiosi di meccanica. Fra questi
ve n'ha qualcuno veramente ingegnoso, I.'He-
lium, ad csempio, un motore a cilindri ro-
tanti, a due tempi ¢ a doppio cfietto, ¢ una
maraviglia di meccanica: con 5 cilindri da
100 > 100 arriva a sviluppare, a” 1200 giri, la
potenza di 110 cavalli; ¢ non pesa che 130
chilogrammi in ordine di marcia, Il motore

R e
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PALE ORIENTABILT DELL'AEROPLANG BIERIOT, TIFO MILITARE,

Burlat, di concezione pure molto originale, ¢
degno anche di ammirazione: i esso tanto i
cilindri a due a duec opposti ¢ riuniti da
uno stelo rigido, senza articolazioni — che
'albero a gomito sono animati di moto di ro-
taziome, ma intorno a due assi diversi; e la
trasmissione el movimento degli stantuffi al-
"albero si ottiene con un meccanismo di La
Hire, Le csplosioni in tal modo wengono ad
csergitarst sempre normalmente sulla mano-
vella, a tutto vantaggio del rendimento, E
malto interessanti per il teenico sono riusciti
I motore Beck — dall’aspetto d’una turbina

.11 motore Awiatic, Laviator, OQerlikon, il
irotativo Ligez, il Salmson — dalla forma
avoldale caratteristica —, 1l Danzette-Gillet,
)l motore L. V. C. T., quello Favata, 11 Werner
e Preiderer, 11 Verdet ¢ molti altri che hanno
comiribuito a rendere veramente sfarzosa ed
attraente la mostra annuale,

E come i motori, cosi s1 sono moltiplicati
1 upi di eliche. Molte di queste perd non dif-
feriscono sostanzialmente fra lore: ma cid non
conta; ecssendo state fabbricate da costruttori
diversi, hanno diritto di portar nomi diversi,
i tipi veramente nuovi tuttavia ve ne sono, ¢
talumi anche molto strani; cid che sta a pro-
vare quanto sia incerto ancora il vero funzio-
namento di questo )ml)ul.-'.nrc, organo d'im-
portanza capitale ¢ che ha dato luogo a tante
discussiomi tecniche. :

Oltre ai soliti tipi delle case Chauviére e
Ratmanoff, che costituiscono da soli una fo-
resta intricata e variopinta, pullulano negli
stands quelli a pale multiple ed a pale orien-
tabili: creati questi ultimi allo scopo di otte-
nere il massimo rendimento alle diverse velo-
cita dell’ acroplano o del dirigibile; 1 primi
per otiencre un buon rendimento alle grandi
velocitd senza ricorrere all’aumento del dia-
matro, R 5

La mostra degli apparccchi in molti stands
¢ poi completata dth organi secondari ¢ dai
pezzi di ricambio: ed @ cosi che si vedono far
corona ai giganteschi uccelli ruote, pneumatici,
cliche, pattini, montanti ¢ tanti altri pezzi
staccati. Alcuni costruttori anzi hanno pensato
a dei wveri mécessaires per aviatori ed hanno
costruito degli_astucci giganteschi, delle casse
apposite in cui sono raccolte e riposte accura-
tamente tutte queste parti accessorie. La So-

ci¢té Automobile & Aviatic presenta, ad esem-
pio, una cassa di utensili ed accessorl di poco
ingombro ¢ relativamente leggera; ¢ fa lo stesso
la casa Blériot col wécessaire per aviatori mo-
noplanisti.

L non mancano in queste esposizioni le ditte
costruttrici «i carburatori, magneti ¢ accumu-
latori. Una bella mostra ¢ fatta dall'ing. Jangey
con 1l suo carburatore scnza livello costante;
un'altra, pil ricea ancora, @ accuratamente
ordinata dalla nota casa specialista dei carbu-
ratori Longuemare, in cul sono csposti oltre
64 tipi diversi: un vero museo di carburatori.

Uno stand & riservato ai famosi magneti
Bosch, un altro a quelli Mea, che oltre ai tipi
ordinari ne presenta uno enorme per la dimo-
strazione ai visitatori meno esperti, :

Anche le fabbriche di pneumatici ¢ tessuti
gommati hanno preso parte alla festa dell’a-
viazione: le case pidt note vi hanno diffuso la
loro réclame sfarzosamente e la ditta Hutchin-
son ha esposto, sotto I'immensa cupola del
Grand Palais, 11 dirigibile spagnuolo Thores
Quevedo il cui involucro ¢ stato da cssa fab-
bricato. o '

Non ¢ mancata poi la mostra dei cervi-vo-
lanti: al pian terreno, nelle diverse gallerie
delle Societa Aviatic Club de France, Drago
Club ¢ degli Anciens Aérostiers Militaires,
sono_esposti numcrosi madelli di cervi volanti
multipli, ccllulari ¢ acroplani ridotti di tutte
le dimensioni. J

V'é poi anche uno stand riservato alle scuole
di pilotaggio : la scuola Blériot, quclla Farman
¢ molte altre francesi espon otografie, ap-
parccchi e modelli speciali. Ira le poche scuole
di pilotaggio estere v'é rappresentata quella di
Brookland, . .

Il Comitato organizzatorc ha poi pensato,
come negli altri anni, anche alla mostra degli
uccelli meccanici in miniatura: una n sala
al pian terreno @ riscrvata a quésti giocattoli,
per le esperienze dei Blériot, dei Nieuport, dei
Deperdussin, degli Antoinette: tutti costruiti
alla perfezione e che solcano la sala continua-
mente, quasi per apprender piccini ad imitare
i loro giganti totipi,

La cartografia acronautica non & stata ncg-
pur cssa trascurata al Grand Palais, L'A. G.
Atronautique vi espone una carta g:‘fautc sulla
quale sono tracciate le grandi wic dell'aria ed
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an'altra in cui son segnati tutti i terreni d'at-
terramento in Francia. E accanto a queste,
una magnifica csposizione di fotografic di quest:
terreni ¢ della loro situazione topografica.
Tutti documenti utilissimi pel viaggl acrel.

L'esposizione d'aeronautica & molto meno
ricca di quella d’aviazione, e ad eccezionc dei
motori di grande potenza per dirigibili e della
navicella esposta dalla Clément-Bayard, ben
poco v'é di rilevante. AN )

Fra i motori per acronavi vi si ammirano il
Panhard, quello Astra, il Bayard-Clément e
quello nuovo dell’Aviatic da 200 cavalli a 6
cilindri per dirigibile di 10000 metri cubi,

Veramente molto interessante & poi una por-
zione di navicella della Socicta Clément-
Bayard, I i :

uesta espone la parte pin interessante delia
navicella dei suoi dirigibili in cui si vedono

Lo ETAXD DELLA CAsA NIEUPORT.

installati due motori da 150 cavalli, che azio-
nano due eliche, ed un dispositivo speciale
che permette a ciascuno di essi di muovere
separatamente o entrambi i propulsori e anche
che ciascuno di questi venga mosso dai due
motori insieme.

Caratteristiche sono inoltre la sospensione dei
motori nella navicella per sopprimere ogni spo-
cic di trepidazione ¢ la parte che vi ¢ riser-
vata alla telegrafia senza fili,

. Ma la mostra dell’aviazione & di gran lunga
pil interessante di quella dell’acronautica, come
¢ del resto maggiore I’entusiasmo per l'aero-
plano, specialmente in Francia ove la leggera
¢ veloce macchina alata ha offuscato I'enorme
interesse suscitato dai vascelli acrei al prin-
cipio di questo secolo,

L’esposizione del Grand Palais segna un no-
tevole proli-esso dunque per gli aeroplani: e
speriamo che noi italiani sapremo valercene,
noi piu ch'ogn'altro, che nell’ora che volge
combattiamo per la vittoria della civilta, per
la redenzione dei popoli della Libia da lungo
tempo barbaramente oppressi- ed a cui ancora
non & dato neppure di comprenderc la nostra
missione.

Ing. IGINO BARACENTI.

RIVISTA MENSILE a7

LE ORAMDI
o QjC(‘\E s

La pesca della Balena e della Foca.

E’ credenza comune che la pesca della balena
abbia perduto ai nostri giorni ogni importanza.
La balena ¢ quasi scomparsa, s1 dice, dai man
iccessibili al pescatori, 'uso dei suoi fanoni ¢
diminuito immensamente, perché i sostituisce
com vantaggio l'acciaio o la gomma vulcanizzata,
Chi oggi uscirebbe per via con un embrello colle
stecche di balena? Quale sarta oggi, o quale bu-
staja, si serve delle antiche stecche del colos-
sale cetaceo?

Vi fu un tempo che la balena, sopratutto la
classica balena franca era infatti quasi scom-
parsa dai marni per la distruzione che ne fecero
segnatamente gli olandesi. Fin verso la meta
del secolo xviin, 1'Olanda armava circa, cento o
cento cinquanta balenieri ogni anno, ognuno dei
quali catturava da sei a dodici cetacei; poi
v'erano gli inglesi, i norvegesi ¢ dancsi, ¢ so-
pratutto 1 coloni inglesi del Nord-America, 1
quali, fra tutti, superavano il guasto degli olan-
lesi, Ma allora i fanoni erano ricercatissimi, i
farmacisti non componevano unguento senza lo
spermaceti, poi l'olio di balena era indispensa-
bile alle concerie.

Passd la moda delle stecche di balena, e degh
unguentii, ma venne nel secolo x1x quella delle
candele di spermaceti, invece che di stearina,
¢ allora inco-
mincidla cac-
cia rabbiosa
anche al fise-
tere, dettoco-
munemente
capo d'olio o,
francescmen -
te, caccialot-
ro. Il fisetere
non ha fano-
ni, rende poco
olio, malasua
grossa testa ¢
ricca di sper-
maceti; infine
abbonda in
quasi tutti i
mari, lo si .
trova anche |
nel Mediter-
raneg;incom-

€Nnso non sl
ascia prende-
e cim tall'op a
facilita, di- = £
fendesulserioc =™
ia sua testa.
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Oggi la balena franca ¢ meno rara che or sono
cinquant’anni e i rimpianti sulla scomparsa del-
I'interessante mammifero non sarebbero pit di
occasione, La pesca alla balena poi non é affatto
cessata, si @ semplicemente trasiormata secondo
i mezzi attuali, E' meno eroica ¢ pin utilitaria
¢ si combina volonticri con quella pid prosaica
delle varie specie di foche.

I classici balenieri a vela scompajono rapida-
mente; non ve ne sono quasi pit. L'ultimo
grande centro di armamento di balenieri a vela
¢ra New-Bedford, porto di pescatori del Mas-..
sachusetts, che una volta armava una flotta di
balenieri famosa. Un tempo il Whaling Dock di
New-Bedford era aflollato da svelte navi, in-
gombro di barili; oggi ¢ squallido, ¢ attorno al
Merill’s Wharf non si_vedono che velicri decre-
piti e in abbandono, Eppure sono navi gloriose,
La piu celebre di tutte ebbe la fortuna di evi-
tare questa agonia che precede la tristezza della
demeolizione; la Canfon fece naufragio nell’ot-
tobre 1908. Era un piccolo brigantino a palo
costrutto nel 1835, ¢ che non stazzava pil 511 239
tonnellate. Per dieci anni portd passeggeri dalla
Virginia a Liverpool, poi fu messa alla pesca,
o meglio caccia della balena. Dal 1845 al 1068
la Canton fu la nave pin fortunata della flotta

di New-Bed-
ford; fece la
ricchezza di
tutti i suoi
groprietla.ti.

esso porto
al Whaling
WharfdiNew
Bedford cari-
chi del valore
di centomila
dollari; il suo
ultimo |viag-
gio aveva
fruttato an-
cora quaran-
tacinque mila*
dollari, Fa-
masissimoera
il Niger delie
stesse dimen-
sioni del Can-
fom, ma ar-
mato a nave.
Lo scorso an-
no era in di»
sarmo. Forse
adesso por-




