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pre nell'agenda del Tascio (...) in data
| 28 luglio 1980. s

1 GE |

Shehebi e Marzuk come mediatore
verso gli egiziani. (...) Ricorda infatti
Castelli: "Mentre ero detenuto duran-
te il processo militare, vidi un uomo te-

nutoin rigorosissimo isolamento; que-
sti non era imputato con noi, ma sem-
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Muammar Gheddafi
n pit di un'occasione il nome di
Gheddafi & stato accostalo alla strage
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CIA, SISM, S10S E | SEGRETI DELLA STR

acuradi PAOLA PENTINELLA TESTA - disegni di DARIUSH RADPUR

Il pilota suicida
U n Mlg—za con i colori dell’aviazione da guerra libica venne

ritrovato alle 11.30 del 18 luglio1980 sui monti della Sila, in
Calahria, da abitanti di Castelsilano. |l cadavere del pilola era gia :
in avanzalto stato di decomposizione. Nessuno dei testimoni vide la
caduta vera e propria dell'aereo, Sul luogo, in tarda serala arri- :
verd il capo del secondo reparto Sios, il generale Tascio. L'amba- :

sciata libica il 20 luglio 1980 inoltrd al ministero Affari esteri una :
. GI.di Roma del 2 dicembre 1997 con queste due sole puntua-

nota in cui si informavano le autorita italiane che alle ore 10.30

: si da destra a sinistra”.
i teste (..) quattro fogli in lingua araba che riportano alcuni voli

(...) A questo punto vengono esibiti al

con indicazione di localita o aeroporti libici e relative direzio-
ni, tempo, distanza. In un foglietto venne indicato anche il car-
burante cccorrente in litri. Il teste dichiara: “non sono quelli che
mi furono mostrati dal generale Tascio il 19 luglio 1980". Dette
dichiarazioni vengono poi nella sostanza confermate nelle suc-
cessive deposizioni al GI. di Venezia del 26 febbraio 1997 e dal

di Ustica. Il leader libico, il § gennaio
1990, durante una conferenza stampa,
davanti a centoventi giornalisti di tutto il

plicemente detenuto in una cella vici-
YIS Seman. | Naallanostra. In seguito un altro pilota,
s "'.::m-—"*‘-'r.-, s 2 che'erfa in cella con me, mi dm:se cheluo-

s=wians: |  moin isolamento era un capitano pilota

mondo, dichiard: «l| mio aereo volava in

quella zona, era diretlo verso I'ltalia per ripara-
zioni e gli americani hanno pensato che a bordo
ci fossi io. Gli americani hanno colpito un aereo
italiano e un aereo libico», In seguito ribadi che
la strage di Ustica era stato il risultato di un
complolto franco-americano per eliminarlo.
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che, dopo aver compiuto operazioni i in
Europa, era cadutoin, d:sgr_ana.. Seg
.to,T'ufficiale pﬂotﬂ..,ﬂilhsiﬂ rZandox
52 sandomijy;cmo durantel a,"
asee\'Muharrunarwbutta“gnrg ".La bat-
tuta fu fatta in inglese; egli uso il verbo put
down o knock down e il nome Muhammar

del 18 luglio 1980 un Mig 23 libico mentre era in volo di addestra- : lizzazioni: il testo tradotto, del biglietto contenuto nella busta s 1] e
mento aveva interrotto i contatli ed era scomparso; il pilota, collo © bruciacchiata recitava nella parte,iniziale:“io.responsabile; = Aldo Del Re fu protagonista di una tragica XS
da malore, aveva continuato nella stessa direzione il volo fino : ‘dell’ abhammenmdel veliv l_OlI&[lanO civile..”; lTMilano avreb- vicenda. Egli infatti prese parte a un tentativo

all’esaurimento del carburante, che aveva causato la caduta - be preso il foglio dalla scrivania all'insaputa del Generale Ta- di colpa di Stato per rovesciare il regime libi- la SIUNE [lE[f'HBZZS

dell’aereo. La versione ufficiale destd parecchi dubbi che hanno -
avulo definitiva conferma sedici anni dopo dalla testimonianza del :
colonnello Enrico Milani che all’epoca presiava servizio alla
seconda divisione del Sismi. Il colonello Milani viene ascoltato dai :
magistrati veneziani e da quelli romani il 29 gennaio 1997. Ecco la :
. rettore (..) in data 19 luglio 1980: "a seguito contatl con il gene-
i rale Tascio dispongo che interprete di lingua araba, signor Mi-

“I1 18-7-1980 io mi trovato nella mia residenza estiva di Sutri :
- Villa Piperno - quando, verso le prime ore del pomeriggio, fui :
chiamato dai carabinieri della Stazione i quali mi dissero che :

sua importante deposizione.

scio e lo avrebbe consegnato al generale Terzani. (...) L'istrut-
toria ha evidenziato due oggettivi riscontri documentali alle di-
chiarazioni del testimone. Il primo € costituito dal rinvenimen-
to presso lo Stato maggiore del Sismi, nel 1995, di un appunto
che qui di seguito si trascrive, intestato Capo dell'Ufficio del Di-

lani, sia disponibile presso Sios Aeronautica alle ore 20.00 al fi-
ne di interpretare documentazione rinvenuta”. Il secondo é
rappresentato dal contenuto dell’appunto, acquisito il 26 sel-

co, che avrebbe dovuto scattare al termine
del Ramadan, tra il 4 e il 6 agosto 1980 e che in-
vece fu duramente represso. (...) Del Re si reco
dunque in Egitto, dove - dopo i contatti con e-
sponenti di quel Governo - si incontrd con al-
cuni cospirali libici e prese parte alla fase pre-
paratoria del progetto insurrezionale. 1l 4 a-
gosto pero le Forze armate fedeli a Gheddafi
inlervennero contro i reparti coinvolti nel
progetto ed arrestarono anche i due italiani.

Quella sera nei cieli italiani c’erano molti
$ aerei in volo». E questa una delle poche
certezze oslinalamente negate dall’aeronautica
militare a cui & giunta la magislratura dopo
diciott’anni di indagini. Almeno una riprova che
un‘aereo. volava accanto al Dc9, arriva dalla
ricostruzione di quello che successe [a sera del
27 giugna ‘80 al centro radar di Licola.

Nessun dubbio vi & sulla inattendibilita dei

c'era una telefonata per me. Mi recai alla Stazione e ricevetti ;| tembre 1996 presso il Gabinetto del ministro della Difesa, ap- Non vi sono elementi certi in tal senso, ma & dati forniti
una telefonata del generale Terzani il quale mi disse che il ge- ° punto redatto dal capo Gabinetto De Paolis, datato 19 luglio 1980 possibile che I'intenso spostamento di Forze damemnaﬁg_
nerale Tascio mi cercava e di mettermi a sua disposizione im- | ed intitolato “Ultime” nel cui testo, a proposito del rinvenimen- aeree statunitensi e di specialisti nelle comu- S T
mediatamente. Rappresentai che ero privo di autovettura e : todel Mig libico si legge testualmente: “documenti molto inte- nicazioni che si verifich nelle ba- relativi allae
concordammo che sarei stato prelevato dili a poco, dopoun’o- : ressanti:una specie di testamento dichiarazione®. (.. si europee verso I'Egitto nella eI
ra da un‘auto che arrivo presso i CC e mi prelevd conducen- : terza decade di giugno fos-

e S e L0 ..=ll d ”“ & la. () La
domi al Sios aeronautica in via P. Gobetti. Quivi giunto fui ri- : L'I0mO dei servizi Usa se in qualche modo cor- storia

cevuto perd dal vice del generale Tascio che era gia partito dal :
Ciampino per la Sila. (..) Mi recai la notte a casa mia eil giorno :
dopo, con mezzi miei, mi recai al SIOS. Trovai il “comandan- -
te” il quale mi mostro il materiale sia concernente carteggio sia °
concernente pezzi del velivolo che lui mi disse era precipitato -

in Sila.1 pezzi l;:ano Jparti interne del velivolo nonché ¢ ‘era an-

]
_c'he . feri "_'del&%wolo recgglgé }am&lnoola*ﬂ “*1-1 sonale Cia in Calabria avvennero alcuni giorni prima che sui proprioallafinedigiu- & ﬁ P stione ayrehbe doviila
- "pezzo ava'segni th. ruma 2 (kThuanfo " giornali apparisse la notizia del rinvenimento del Mig. (...) Co- gno, tanto che nel nu- / : s

_'-‘ bbi mﬁlﬁ?ca'rt@fdei n

. nerale Tascio alla data del 14 luglio 1980 che recita testualmen- cialistica statunitense A-
un piccolo pezzo di busta lacerata. Questo pezzo recava delle : te: "Mister Claridge Mig 21", (..) Eloquente & poi il comporta- merican Aviation Week
diciture vergate a mano che recitavano una sorta di dichiara- ;| mentotenutoin sede diinterrogatorio dal Generale Tascio (che and Space Technology ri-
" zioni: ‘o sottoscritto pilota... colpevole dellabbattimento e del- i non ha contestato la paternita di siffatti appunti); (..) nell'in- velava le attivita in corso P
la morte di tanti...” 5i frattava di una dichiarazione di respon- terrogatorio al GI. del 29 maggio 1992 nega categoricamente di e preannunciava per il 26
sabilita. Il nome del pilota dalla dichiarazione, risultava essere : aver mai conosciuto il Responsabile della Cia di Roma Clarid- giugno l'invio di altri spe-
‘Khalil’, Io dissi a Tascio che, con quelladichiarazione - presenti : ge e addirittura di aver mai avuto un qualsiasi rapporto per la cialisti al Cairo. (...) Impor-
come persone - il pilota aveva inteso espiare una grande col- ; vicenda del Mig libico con la Cia (...); quando nel successivo in- tante ai nostri fini & la figura
. pacon un gesto coerenteai dettami del Corano. 1l Tascione pre- : terrogatorio del 4 marzo 1997 deve prendere atto delle dichia- del Castelli (..) proponen-
~ se atto e mi congedo ringraziandomi. Sortii percid dopo un‘o- | razioni successive rese in sede di rogatoria internazionale dal dosi direttamente a a7

ra dagli Uffici del SIOS. Il numero di matricola che appariva
sul pezzoche hosopra descritto era dapprima scrittoin cifrea- .
mbee, accanto, in quelle nostre: sto riferendo come se legges- :
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in' inenti evidentemente alla tabella
di volo. Vidi poi un p:ccolo pezzo di carta bruciacchiato sitoin :

n'altra testimonianza che smentisce la versione ufficiale sul
Mig @ quella di Duane Claridge, capo della stazione Cia di
Roma, ascoltato dai magistrati nel 1994 e nel 1996.

Claridge ribadisce piu volte nel corso delle deposizioni che sia
i l'allertamentoda partedel generale Tascio (...} sial'invio di per-

stituisce (...) autonomo riscontro alle suindicate dichiarazioni
del Claridge I'appunto rinvenuto sull‘agenda sequestrata al ge-

Claridge, ha una veemente reazione di negazione ed accusa di
falso il Claridge. (...) Va ancora ricordalo come un collegamen-
to tra la caduta del DC9 e quella del Mig libico appare poi sem-

|

zione del tentativo in-
surrezionale. (..) Di
particolari rilievo (...)
e che queste opera-
zioni si svilupparono

relata con la prepara- ;&Q

mero in edicola il 23
giugno, la rivista spe-

: dell’AG266 € molto impor-
: lante. (..) La traccia di rife-
i rimento, cui sara poi attri-
{ buito il NTN AG266, & il

{ volo Air Malta KM153.

i () La traccia in que-




——
su Ponza alle ore 18.50 circa (orario zulu, che corrisponde alle“"
20.50, ndr) ed alle ore 19.00 trovarsi nei pressi del luogo del di-
sastro. In realta il volo accusa un ritardo di circa 13,30 minuti e
nel momentoin cui si sarebbe dovuto trovare all'altezza di Pon-
za naviga invece al largo dell'Argentario. Secondo i “plottaggi”
trasmessi da Licola per telefono nell'immediatezza a Martina
Franca che individuano correttamente il DC9 con la LK477, (...)
un'altra traccia si trovava nelle stesse coordinate in cui si sa-
rebbe dovuto trovare I'Air Malta qualora non avesse avuto il :
suddetto ritardo di 13,30 minuti, ritardo non comunicatone a -
Licola ne a Marsala. Tale traccia & I'AG266 che si trova su Pon- :
za alle 18.50. (..) Questa traccia, perd, viene fatta scomparire nel :
“plottaggio” (elaborazione dei dati, ndr) che Licola trasmette
1'11-7-1980, nel contesto della raccolta del materiale da inviarsi
all'Autorita Giudiziaria. Per poter sopprimere i riferimenti al- |
la traccia AG266 si pongono in essere le seguenti operazioni:

- si attribuisce all’Air Malta il NTN AG266, che quel volo perd
non ha mai avuto (...);

- sisposta in avanti di 15 minuti circa rispetto ai plottaggi del- :
le telefonate 1"’AG266;

- sparisce il messaggio per telescrivente che
Licola trasmette a Martinafranca alle ore 23.05
e che riporta le due tracce come coeve € pa-
rallele;

- sparisce il NTN attributo da Licola all’ .ﬂur
Malta, ma di cui rimane traccia sul registro
dellIC e sulla THR di Marsala (...).

(..) Tutto quanto sin qui osservato costitui-
sce importante conferma, di carattere obiet-
tivo, delledichiarazioni resedal Mar.Luciano - AL AR
Carico - in un contesto di generale reticenza ATLDDN
di quasi tutti gli altri operatori della Sala di -
Marsala. Il Carico, infatti, ha affermatodi aver
visto sullo schermo PPI «due tracce all’altez-
za di Ponza che scendevano insieme», una
delle quali proseguiva nella medesima dire-
zione, dopo la perdita di qualita della traccia
del DC9 Itavia. (..) Si segnala anche che la
traccia AJ421 potrebbe corrispondere all‘ae-
reo Cl41, di cui si parla in conversazioni te-
lefoniche, ma che né tale traccia, né
l'aereo corrispondono a dati radar.

Testimonianza del maresciallo
Carico ADR.:ricordo chela sera del
27 giugno 1980 presi normalmente
servizio alle ore 20.00 locali ed assun- e
si la mia posizione alla consolle come et o TR TR
operatore 1.O., nel corso del servizio | emzm=momoms
intorno alle ore 18.50/18.52 zulu vidi | === . ..
sul PPI due tracce all'altezza di Pon- | I=miosrmrasronss
za che “scendevanoinsieme”; poi una
di queste si affievoll e scomparve., | i=rmocrsmmieTiao
Preoccupato, iniziai ad informarmi | =~~~

s gk g, e _, e e

T ST

sclanm “rivolgendomi’a G1ordano, ‘-'ﬁra mettelafrecciaesor-=
i passa”. Visono (..) alcuni elemént: indizianti costituiti dalla pre-
: senza di aerei militari e di esercitazioni non risultati formal-

mente. Va al riguardo evidenziato come I'ora di siffalte “eser-

: cilazioni”, segnalate in vari punti del Mar Tirreno sia sempre

tardo serale quando non notturno e, quindi, del tutto inusuale

. Tispetto ai normali ritmi delle esercitazioni stesse; infatti: pres-
- sol’Aeroporto di Grosseto ufficialmente (..) risultano tre eser-
i citazioni di F-104 la sera del 27 giugno 1980; dalle ore 17.40 zulu

alle ore 18.30 zulu quella dei piloti Bergamini e Moretti con I'F-
104 matricola 54230; dalle ore 17.30 zulu alle ore 18.45 zulu quel-
la dei piloti Nutarelli e Naldini con I'F-104 matricola 54253; dal-

- leore 17.30 zulu alle ore 18.35 zulu quella del pilota Giannelli con
i I'F-104 matr. 54261.

- I'ammiraglio Flatley
: La poriaerei statunitense Saraloga secondo il Pentagonu “entrd

nel porto di Napoli il 23 giugno 1980 e ci rimase fino al 6 luglio

- successivo. Secondo il registro della capitaneria di porto della

citta partenopea, entrd effettivamente in pora il
23 giugno ma venne omessa la data di uscila.
Risultd invece nuovamente in entrata il 18
luglio. La capitaneria di porto defini I'omissione
una dimenticanza.

La presenza di una nave portaeromobile, o-
perativa nel centro del Tirreno nella tarda se-
rata del 27 giugno 1980 emerge da una serie di
elementi convergenti, desumibili dai dati dei
radar militari. (...) Dalle registrazioni dei dati di
Marsala risulta poi la presenza di aerei che,
per le caratteristiche di volo, appaiono essere
militari. A partire dalle ore 17.24, Marsala re-
gistra cinque tracce (...) con origine al largo del
golfo di Napoli e che si dirigono verso la Cala-
bria (...).I cinque aerei sono distanziati tra loro
di qualche minuto e hanno tutti velocita supe-
riori ai 1.000 km/h. (..) L'origine delle tracce nel
centro del Tirreno e la successione dei voli fa

ritenere che cinque aerei possano es-

R e — ser decollati da una portaerei. Tale in-
e, === | terpretazione & avvalorata dall’elabo-
-y

rato degli esperti della Nato in data 16

e nm= | giugno 1997, nel quale si afferma e-
FraSias e, [ spressamente che dall‘analisi dei trac-
= [B=meee.... T | ciatiradardiMarsala risulta "qualche at-
bttt tivita aerea marittima”. “Tale attivita si

A configura in pattugliamenti di routine e
[~emesiize | voliin transito e potrebbe stare a indicare

e T la presenza di una portaerei nel Mediter-
wa=— [ Taneo centrale od occidentale”.
Il registro della Capitaneria Il registro &
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~ pressoi centridi Roma e Palermo, 0- | EEEmsimasm=m= [T stalo sequestrato il 5luglio 1991 pressola Ca-
' - e e e pitaneria di Porto di Napoli. (..) L'arrivo del-
e et la portaerei ¢ annotato il 23 giugno 1980, con

orario effettivo di lavoro alle 8.00 del mattino. 1l
18 luglio & annotato un nuovo arrivo della Sa-
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ratoga, alle ore 9,30. Non € annotata la parten-
za, che pure dovelle esservi stata, selanave
entro in porto due volte. Vi sono perd due
annotazioni, scritte con grafia diversa da
quelle che redigono abitualmente il
brogliaccio e con penna rossa, con
le quali si annota la partenzail 1°
luglio, poi annullata, e una se-
conda partenza il 7 luglio. Que-
sta seconda annotazione reca
I'espressa indicazione “noti-

zia fornita dal Comandan-
te Perillo di Maredipart Na- :
poliin data 27-7-1991 e in pa- 5
ri data annotata sul regi-
stro”.(..) Va perd ancorada-
to conto del fatto che l'e-
stensore del Registro, Cor-
rado Fiorelto, ha invece di-
chiarato che la partenza
della portaerei era stata
da lui annotata nella pa-
gina delle “partenze”, al-
la data del 26 giugno
1980, e che tale annota-
zione era stata soppres- —=—=
sa. (..) D'altra parte il Fio-
retto & apparso teste assai
suggestionabile e nel complesso .
inaffidabile; () I regl.st;g ;hboﬂgi;l' @“’:;&
7,628 giUgno
1980 é slato sottopos a perménl, ) »Si era in-
fattin notalo  Che; nei: giorni 27 r{_@gmg_ﬁ' ol
otanomappm'l‘;an sal__ttecon un’

A

tervista:
“D: Si ricorda quando aveva raggiunto il porto di Napoli?

R: Arrivammo al porto di Napoli il 27 e partimmo tardi la stes- :
sa notte oppure presto la mattina successiva. Per quantomene : al 1963 e ne furono costruiti complessivamente decine di mi-
rammenti si trattava di una sosta logistica in preparazionedi : gliaia di esemplari. Nell'aprile 1993 la Marina degli Stati Uniti
i disponeva ancora di 2790 serbatoi di tale tipo; va perd conside-

i rato che gli aerei chelohannoin dotazmneminusomdm.;

un'esercitazione”, Questa dichiarazione & in contrasto con quan-
to risulta dagli atti ufficiali (...). (In seguito Fialley retiifict quanta detlo
in precedenza) Le dichiarazioni di Flatley (...}, trovano almeno due
elementi di possibile conferma. Il primo & costituito da quanto

si & accertato circa la costituzione sin dalla notte del 27 giugno :
i le alette stabilizzatrici posteriori, tuttavia, i pe
i debba escludersi che il serbatoio m

di un gruppo di lavoro presso quell’Ambasciata, su sollecita-
zione dell’Aeronautica italiana, per sondare I'ipotesi di coinvol-
gimento di aerei statunitensi nel disastro. (..) Un secondo ele-
mento di possibile conferma & costituilo dalle indicazioni della
presenza a bordo della Saratoga di un *Prefetto”, seguito dauna
parola non comprensibile, la cui identita non & stata accertata
e che risulta essere salito a bordoil 1° luglio insieme al Cornan-

dante della Flotta da Battaglia e al Comandante dell'Aviazione di.

Marina.

SR “““'M Fan
Epzu‘lvat m‘éc;nu'psto conil faﬂochegi attestava chereﬁ ttori del- |
le ﬂm‘.lul’azlom fossero: soggetll'clwersi .(+) Fu invece il Coman-
dante della Saratoga a introdurre un forte elemento di incer- : sindal 1952 e piu volte sollecitate. (...) Il 15 maggio 1992 fu recu-
tezza su cio che la sua nave aveva effettivamente fattonellanot- { perato, diviso in piu parti ma sostanzialmente integro, un ser-

te tra il 27 e il 28 giugno. (..) Il teste ha infatti dichiarato in un’in- i

----------------------------------

urante le ricerche sottomarine
7 dei resti-del Dc9, fu ritrovato,
nel tratto di mare dov'era il relit-
to dell‘aereo, il serbatoio sup-
plementare di un aereo milita-
re statunitense. Secondo le
aulorila statunitensi (che
hanno risposto a una
richiesta di chiarimento
sul serbatoio soltanto 1'8
[uglio scorso, dopo la
conclusione dell'istrutio-
ria), il serbaloio era
stato sganciato nel
luglio ‘81, un anno dopo
il disastro di Ustica. La
sera del 27 giugno 1980,
intorno alle 20.55, vicino
al Dc9 erano presenti
almeno sei aerei mili-
tari, due dei quali pro-
babilmente Corsair sta-
tunitensi (questi aerei
sono dotati di serbatoio
supplementare del tipo
ritrovato in mare).

Vi &, infine, un oggetto e-
straneo al DCY, di particolare ri-

levanza e che costituisce ancora un e-

: nigma irrisolto.

Solo in data recentissima, ben oltre la conclusione dell'istrut-

: toria e quasi alla scadenza del termine assegnatoal pubblico mi-

nistero per le requisitorie sono infatti giunte, ma solo in manie-

ra parziale e incompleta, informazioni richieste agli Stati Uniti

batoio sub alare per aerei militari. (...)
11 serbatoio denominato Tipo Aero 1D da 300 galloni, & pro-

. dotto dalla Pavco Industries Inc. (in precedenza denominata Pa-

stushin Aviation Company); essorimase in produzione dal 1950

a molte altre forze aeree, (..) Esso poteva essere installato su

diversi tipi di aerei, tra cui sicuramente del tipo Corsair. ?- :

Skyhawk A4, Intruder A6. In considerazione della!
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i portaerei degli Stati Uniti e anche sulla Saratoga. (..) Non
potuto oltenere dagli Stati Uniti linformazione sull effetti-+
estinazione del Serbatoio: (111 serbatoio prodotto dalla Pav-

co €un serbatoio supplernerﬁér‘é;' esso integra la capacita dei
serbatoi interni dell’aereo e viene applicato quando e necessa-
rio sotto le ali o il ventre del velivolo. Va pero chiarito che non
si tratta di un oggetto che possa essere abitualmente espulso :
dall‘aereo. Esso, infatti, & molto costoso e quindi viene espulso e- :
sclusivamente quando si determinano ragioni specifiche che :
impediscono o sconsigliano di mantenerlo agganciato: da si- :
tuazioni di pericolo per la stabilita dell’aereo, alla necessita di :
manovre di emergenza, alla preparazione all'effettivo combat-
timento. Si tratta come si vede, di eventi eccezionali, particolar-
mente gravi. Essi comportano innanzitutto una notevole per-
dita economica; in secondo luogo essendo collegali a situazioni
di pericolo o di tensione non possono non comportare una suc-
cessiva attivita di controllo e di documentazione. Era dunque ra-
gionevole attendersi che la perdita di un serbatoio sup plemen-, -,

ol

tare avesse determinato una qualche conseguenza documen-*=¥paonendo

tale. (..) Si'sono pertanto pil1 volte sollecitati, a partire-dal luglio
1992, gli Stati Uniti perché fornissero risposte complete e ade-
guate alla rilevanza del tema. (..) La risposta negativa ufficiale
degli Stati Uniti ha precluso qualsiasi altro accertamento in quel-
la nazione, fino alla nota dell's luglio di quest’ &h,ho, di cui ora
si dira. () Un‘accertamento su tracce di vernjce individuas
te sul reperto ha consentito di escludere ché esse possano
prevenire da collisione con il DC9 (...). Si & poi escluso che
la vernice sia la stessa della nave che effettud il recupe-
ro e che quindi si sia depositata sul relitto durante il 7l -
covero sulla nave appoggio. (..) L'8 febbraio 1996 gli Sta-
ti Uniti comunicavano che il Dipartimehto della Difesa’
“non era in grado di fornire ulteriore assistenza”. Per la
verita appariva davvero singolare che non sifosse in_-f4
grado di comunicare se l'aviazione degli Stati Uit a~ *
Vesse Oppure no perso un aereo A-6E nel Tirreng'dopoil
1980. E infatti secondo Ja nota del luglio 1998 del Penfd- 2
gono, risulta ora che un aereo del tipo A-6E (e ¢ieé di
quelli che potevano montare i serbatoi AERO-1) era g, -
precipitatonei pressi di Capo Carbonara, in Sardegna, &
il 6 luglio 1981. L'aereo cadde per problemi al motore e
I'equipaggio si lancio. (..) In realta poi, il punto dj caduta,
dell’A-6 & a oltre 60 miglia di distanza da quéllo diinve- **
nimento del serbatoio. : d

0 Itre al serbatoio, venne recuperato in mare un cascbsuctﬂrl ;
era Ia scritta “John Drake”. Anche in questo caso, le autoritd™

Igimento
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loattraverso I'ascolto della registrazione del colloquio trail Ten,
Col. Guglielmo Lippolis e il Col. Barale, membro della Commis-

: sionedi inchiesta costituita dall’Ami nell'anno 1989. “Poi fui chia-
: mato perché trovarono un casco col nome di John Drake, mi pa-
: e sta scritto pure nella relazione da qualche parte, trovarono
: un casco di un americano.

Barale: relazione vostra?

Lippolis: si, mia, da qualche parte ci deve stare! Fu trovato un
casco sulla spiaggia di... vedi che c'é scritto Barale, abbi pazienza,
io non me lo ricordo figlio mio ormai la vecchiaia... Allora fu tro-
vatoil cascodi un pilota americano, il quale risultd effettivamente
che durante un’esercitazione si fosse lanciato, catapultato da un

; aereoin decollo da una delle solite portaerei che fanno esercita-
: zioni nel mediterraneo e quindi aveva perso il casco perd il cri-
stiano era vivo e non... (..) Del casco me lo ricordo perfettamen-,

tecil glubbetto, no..:ll casco mi ricordo anche il nomeJ: Drake”
CosILippolis descrives=aia wos v -t By
ilCasco. de- =~ @ "=, Tty -
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il 23 giugno 1992: "1l casco era di fibra; con
una parte interna spugnosa e una visie-
ra e un cordone per l'auricolare. Era di co-
lore bianco. Su di esso c'era scritto il no-
me John Drake, Non ricordo dove fosse la
scritta, se di lato o frontale. Era comunque
una scritta sull’esterno. E' statorichiesto a-
gli Stati Uniti d’America di fornire infor-
mazioni sul pilota (..) ma la risposta & sta-
ta negativa, Si comprende che la marina
degli Stati Uniti non conservi nota di tutti i
soprannomi dei piloti, se di soprannomesi trat-
ta. Tuttavia, la richiesta (...) poteva avere una
definitiva risposta attraverso la verifica del per-
sonale imbarcato nel giugno 1980 sulla portae-
vei Saratoga. (,.).11 23 gennaio 1993 furono for-
; _niteai giudici ulteriori informazioni dalle au-
: IOI‘H&"{J]W&'U‘I': “1l cascain oggetlo era stalo rin-
~  venutosuupas piaggia siciliana al tempo del di-
- 'Sé.lsllt_l»{ﬁ Jslica; esso erd conservato in un de-
+ posito'dell'adtoporto di Palérmo-Bocca di Fal-
_Ob;esso fu egaminato da un collegio di persone
g :’nvit'ge dlal Sostituto procuratore della Re-
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sulla banca dati degli incidenti dell’a-
viazione di Marina per il periodo tra il
gennaio 1977 fino al marzo 1993. Duran-
te questo periodo si sono verificati quat-
troincidenti che coinvolgevano un mem-
brodell'equipaggio con il ggg;;g_rgenrake

T

{-u)*«}._-'.l’t!?l_’_ﬂ_l'_ia:ﬁm-mﬂ] areHa
a1

con ﬂﬁo?neJQ]}ﬁﬁék B

_.coinvolto s cidenteraereoe non
¥werd assegnalg gl tedtroe él periodo
idiférfipo che ci interessasiu '

Tra i reperti del Mig libico compareun ca-
schetto (...) di colore verde, al cui interno vi &
la scritta: “Helmets, Flight Deck Crewman'’s,
Impact Resistant”; seguono indicazioni circa
il costruttore, I'anno di produzione, la misura
e il numero di matricola. Si tratta dunque di
un casco per operatore di volo di una portae-
rei statunitense. Il casco secondo quanto ac-
certato dal Reparto operativo dei carabinie- ~
ri, () fu in realta rinvenuto non tra i relitt
dell'aereo libico, ma in localita Traiba (tra Pa-
lermo e Termnini Imerese) il 10 agosto 1980, co-
me risulta dal fonogramma in tale data della
questura di Palermo all'R.CC. di Martina
Franca. (...) Del casco quindi, si perdeva ogni
traccia, fino a che non veniva ritrovato tra i
reperti del Mig 23, senza che fosse in alcun
modo possibile ricostruire attraverso quale
percorso vi fosse giunto. (...)

Interessante e la testimonianza dell'ammi-
raglio James Flatley su un certo casca... Sisot-
tolinea che nel momentoin cuiFlatley silascia
sfuggire la frase di cui ora si dira (3 dicembre
1990) non era ancora nota ~neppure all'Uffi-
cio - la possibile esistenza di un casco da pilo-

s0.. Vi era
sterno, il no-
Drake; (..} essanon pre-

%

* rito”. 11 29 aprile 1993, il diparti-

Sicurezza della
Marina ha effet-
. . tuato una ricerca
PR computerizzata

A

%\ .1 . scritto,all'e- |
me  John ;

« " sentava rotture; il casco |
.* nel vari spostamenti di :
mbteriale ¢ andatosmar- ; a, ma Cre _
: ve fosse gia tornata negli Stati Uniti quando ne seppi qualcosa

‘mento della Difesa Usa comuni- - gy %
cava'alla procura quanto :
segue: "Il Centrodi :

ta americano e neppure quella del cascoda o-
peratore di volo, raccolto negli Uffici del SIOS

Spugnosa, una vi- insieme ai reperti del Mig libico. Nel contesto del teritativo di
sieraeun cordo- |
ne per aurico- ;| guente scambio di battute tra I'Ufficio il testimone:

lare; su di es-

chiarire la questione delle registrazioni radar, si svolge il se-

{  “Siricordaquandolei ricevette questa inchiesta, didare un‘oc-
i chiata ai nastri, fu da parte del Comandante della VIFlotta?
R:L'ho gia detto prima, non ricordo. Per qualche ragione mi
i viene in mente I’Ambasciata di Roma. :
D: Fu qualche giorno dopo I'incidente o fu parecchie, parec-
i chie settimane dopo quello? e
R:No, penso... di nuovo, io... fu entro due settimane, ma co-
me ho detto, a proposito del Mig, ricordo 1a notorieta attorno
alla caduta del Mig e all’elmetto del pilota, ma credo che lan

i0.. nessuno aveva connessoiduefati. S
D: Cosa vuol dire riguardo all'elmetto?
R:Oh, ricordo che quando fu

 tuttoquelloche fu trovatoful'elmetto,

i pensaicheil Mig fossecadutoin.

; me ho detto, non feci molta atten

i Hoolarll. e SO TR




